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Vorwort
Partnergemeinde Thalwil

Thalwil liegt am nérdlichen Hang des Zimmerbergs
und ist eine dynamische Gemeinde am linken
Ziirichseeufer. Aufgrund seiner Ndhe zu Ziirich und
der guten Verkehrsanbindung ist Thalwil ein attrakti-
ver und dynamischer Wohn- und Arbeitsort mit
einem liberregionalen Zentrum, vielfaltigen Naherho-
lungsmoglichkeiten und einem grossen Sport- und
Freizeitangebot. Die Gemeinde steht vor vielen
grosseren planerischen Herausforderungen, wie
beispielsweise der bevorstehenden Gesamtrevision
der kommunalen Bau- und Zonenordnung. Aufgrund
beschrankter Flachenkapazitdten und knapper
Bauzonenreserven ist das kiinftige Wachstum jedoch
in enge Schranken gewiesen.

Fir das Studienjahr 2021/2022 sind die Hochschule
OST und die Gemeinde Thalwil eine Partnerschaft
eingegangen. Durch den praxisnahen Bezug kénnen
sich die Student:innen im Rahmen der Partnerschaft
mit den bestehenden planerischen Fragestellungen
und rdumlichen Herausforderungen auseinanderset-
zen, diese einem breiten und vielféltigen Publikum
prasentieren und einen wertvollen Beitrag fiir die
Politik sowie Verwaltung der Gemeinde Thalwil
leisten.

Von der Partnerschaft erhofft sich die Gemeinde

viele Ideen, Vorschldge und Visionen, die der Politik
und Verwaltung als Grundlage fiir weitere Planungs-
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aufgaben dienen. Dabei diirfen die angehenden
Planer:innen auch einmal prozessuale und rechtliche
Hiirden ausser Acht lassen und aus ihrer fachlichen,
raumplanerisch-stadtebaulichen Sicht geeignete, bis
hin zu visiondren Ideen entwickeln. Die kiinftigen
Planer:innen haben mit viel Engagement und
Leidenschaft ihr Kénnen und Wissen in Form von
Projekten, Studien und Entwiirfen unter Beweis
gestellt. Die vorliegende Broschiire dokumentiert
und wiirdigt einige der besten Arbeiten der Stu-
dent:innen.

Ich bin liberzeugt, dass die zukiinftige rdumliche
Entwicklung von dieser Partnerschaft profitiert, weil
mit den Arbeiten der angehenden Planer:innen
realitdtsnahe und in die Praxis Uibertragbare Projekt-
vorschlage ausgearbeitet wurden. Fir die anstehen-
de Gesamtrevision aber auch viele kleinere Projekte
kann die Gemeinde Thalwil nun von den vielen Ideen
und Vorschlagen profitieren.

Unser Dank gilt der Hochschule OST und den
beteiligten Student:innen fiir die erfolgsversprechen-

de Zusammenarbeit und das grosse geleistete
Engagement.

Thalwil, 19. August 2022

Franziska Zibell, Gemeinderatin Thalwil



Vorwort
Studiengangleitung

Die Gemeinde Thalwil war im Studienjahr 2021/22 die
Partnergemeinde des Studiengangs Stadt-, Verkehrs-
und Raumplanung der OST Ostschweizer Fachhoch-
schule. Wahrend zwei Semester haben sich die
angehenden Raumplanerinnen und Raumplaner mit
praxisnahen Planungsfragen in Thalwil beschéftigt
und Ideen, Konzepte und Massnahmen fiir die
rdumliche Entwicklung von Thalwil erarbeitet. Die
vorliegende Broschiire zeigt ausgewdhlte studenti-
sche Arbeiten aus dieser Zusammenarbeit.

In den Arbeiten wurden sowohl gesamtstédtische als
auch teilrdumliche Aufgaben bearbeitet. Diese
umfassen beispielsweise die Ausarbeitung eines
Masterplans Klima fiir die Gemeinde Thalwil oder ein
teilértliches Raumkonzept fiir Gattikon. In der
Verkehrsplanung sind in der Broschiire unter
anderem Arbeiten fiir ein Schulwegkonzept sowie
teilrdumliche Betrachtungen zu Parkierung oder
Velorouten aufgefiihrt. Ebenso sind Szenarien fiir die
Entwicklung der Gotthardstrasse und des Bahnhofs-
raums zu finden.

In der Zusammenarbeit mit Thalwil sind in diesem
Jahr besonders viele Bachelorarbeiten bearbeitet
worden. In dieser Broschiire sind exemplarisch eine
Innenentwicklungs-Strategie fiir Thalwil dargestellt,
eine Entwicklungsstrategie fiir das Gewerbegebiet
Boni, ein Konzept fiir die Strassenraumgestaltung
und ein Mobilitditsmanagement fiir Thalwil. In diesen
Arbeiten haben die Studierenden innovative und
gleichwohl realitdtsbezogene, umsetzbare Planungs-
ideen und Losungen ausgearbeitet. Die vorliegenden
Arbeiten geben neben den Themen auch einen
Einblick in die Arbeitsweise des Studiums Stadt-,
Verkehrs- und Raumplanung auf dem Campus
Rapperswil-Jona der OST.
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Die Zusammenarbeit des Studiengangs mit einer
Partnergemeinde hat inzwischen eine langjahrige
Tradition. Thalwil war die 43-zigste Partnergemeinde
des Studiengangs und auch in diesem Jahr konnten
die Studierenden in ihren Studienarbeiten und
Projekten mit einem unmittelbaren Praxisbezug und
in direktem Kontakt mit den Beteiligten Losungen fiir
aktuell anstehende Planungsaufgaben erarbeiten.
Die positiven Reaktionen der bisherigen Partnerstad-
te und -gemeinden zeigen, dass auch die Partnerge-
meinde selbst von der Zusammenarbeit mit der
Hochschule profitieren. Die Professoren und Dozie-
renden des Studiengang Stadt-, Verkehrs- und
Raumplanung hoffen, dass die Ideen der Studieren-
den einen Beitrag zu einer nachhaltigen und zu-
kunftsfahigen Entwicklung von Thalwil leisten.

Wir danken der Gemeinde Thalwil fiir die Zusammen-
arbeit und insbesondere dem Gemeindeprasidenten
Hansruedi Kolliker, Marcel Trachsler (Leiter Hochbau
und Planung) und Andi Fellmann (Leiter DLZ Bau,
Energie und Umwelt) fiir ihre engagierte Unterstiit-
zung der Studierenden.

i

Prof. Dr. Dirk Engelke

Professor fiir Raumentwicklung
Studiengangleiter Stadt-, Verkehrs- und
Raumplanung

Rapperswil, August 2022






Inhalt

Alles auf einen BRlick

24

42

60

67

Vorwort Partnerstadt
Vorwort Studiengangleitung

Raumentwicklung

7 Bauzonenanalyse

9 Richtkonzept, Landumlegung und Sondernutzungsplanung
12 Teilrevision der kommunalen Nutzungsplanung

17  Teilrevision der kommunalen Richtplanung

20 Masterplan Klima Thalwil

Verkehr / Mobilitat

25 Verkehrsberuhigung

27  Betriebs- und Gestaltungskonzepte
30 Schulwegkonzept Gemeinde Thalwil
32 Buskonzept Gemeinde Thalwil

35 Ausarbeitung Velorouten Thalwil

38 Mobilitatsstrategie Thalwil

Stadtebau / Stadtentwicklung

43 Siedlungsentwurf Stierenried

46 Thalwils Quartiere

52  Entwicklungsleitbild Oberdorf Thalwil

56 Szenarienentwicklung Gotthardstrasse und Bahnhofsraum

Studiengang und Bachelorarbeiten

62 Konzept fiir die Strassenraumgestaltung in Thalwil
63 Mobilitatsmanagement Thalwil

64 Entwicklung Gewerbegebiet Boni Thalwil

65 Innenentwicklungs-Strategie 2050 Gemeinde Thalwil

Impressum

Partnergemeinde Thalwil 2022 | Stadt, Verkehr- und Raumplanung
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Semesterarbeit FS 2022

NUtzung Und baUIiChe DiChte 2. Semester
Entwicklung von Arbeitsplatzgebieten Modul: Raumentwicklung 2

Dozierende: Donato Acocella

Im Rahmen einer Semesterarbeit sollen die
Studierenden sich mit Fragen der Nutzung
und baulichen Dichte mittels Fallstudien

in ausgewahlten Gemeindequartieren aus-
einandersetzen. Nach Abschluss kénnen die
Studierenden bauliche Strukturen analy-
sieren und ihre Struktur an Hand der Nut-
zungsplanung erlautern sowie alternative,
nutzungsplankonforme Strukturen entwi-
ckeln. Dabei steht die Auseinandersetzung
mit dem jewelligen Gemeindequartier und
seinen baulichen Merkmalen sowie mit den
relevanten raumplanerischen Instrumen-
ten im Vordergrund.

Aufgabe

In diesem Semester wurde erstmals das Thema
Gewerbegebietsentwicklung aufgenommen: die
Studierenden haben sich zunachst analytisch mit
einem Wohnquartier im Bereich Todistrasse und dem
Arbeitsplatzgebiet Boni beschaftigt. Anschliessend
konnten sie fiir die Erarbeitung der Entwicklungsper-
spektiven zwischen dem Wohnquartier und dem
Arbeitsplatzgebiet wahlen.

In diesen Perimetern waren die baurechtlich zuldssi-
gen Bebauungsmaoglichkeiten im Vergleich zu den
tatsdchlich realisierten Bebauungen bzw. zu den

Wohnquartier Tédistrasse
Kartengrundlage: © Google Maps; eigene Abgrenzung

heute méglichen Uberbauungen zu {iberpriifen. Von
besonderem Interesse waren dabei die Quartier-
strukturen mit besonderen Identitatsmerkmalen. lhre
Weiterentwicklung steht im Spannungsfeld zwischen
dem heutigen Bestand und der Ausschopfung der
Méglichkeiten des Baureglementes und des Zonen-
plans sowie einer zusédtzlichen Siedlungsentwicklung
nach innen.

Im Rahmen der Semesterarbeit waren z.B. nachfol-
gende Fragen zu bearbeiten und zu beantworten:

e Was sind die identitdtsstiftenden Merkmale des
ausgesuchten Gebietes?

e Welche Bau- und Nutzungsvorschriften sind mass-
gebend fiir dieses Gebiet/Teilgebiet und wie sind
diese zu interpretieren?

e Was diirfte gemass Bau- und Nutzungsvorschriften
erstellt werden? Wie hoch ist die effektive bauliche
Dichte der Grundstiicke? Welche Nutzungsreser-
ven verbleiben aufgrund der kommunalen Bauvor-
schriften?

e Welche Grundstiicke halten die Bauvorschriften
beziiglich der Bauweise und der Stellung der Bau-
ten nicht ein?

* Inwieweit fiihrt die Ausschopfung samtlicher bau-
rechtlicher Méglichkeiten zu einer Beeintrachti-
gung des bestehenden Erscheinungsbildes oder zu
einer Verbesserung desselben?

e Welche Qualitdten sollen im Quartier erhalten,
neu geschaffen und welches zusétzliche Verdich-
tungsmass konnte fiir das ausgewéhlte Gebiet neu
vorgegeben werden?

Arbeitsplatzgebiet Boni
Kartengrundlage: © Google Maps; eigene Abgrenzung
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Studierende:
Bettina Kunz

Bauzonenanalyse Wohngebiet Pi Lotsr
Todi und Gewerbegebiet Boni

Yanick Schir

Analyse Gebietes vorwiegend auf KMUs mit Biironutzung aus.
Die gewerblichen Raumlichkeiten werden erganzt
Das Wohngebiet Todi liegt im Zentrum Thalwils, durch Gastronomie- und Freizeitangebote. Das
angrenzend an den historischen Dorfkern. Das Konzept des bestehenden Gewerbe- und Kulturzent-
Gebiet zeichnet sich durch eine gute Bebauungs- rums, welches flexibel nutzbare Raume fiir gewerb-
dichte, viele Griinflichen sowie eine gute Erschlies- liche Nutzungen aber auch Workshops, Konzerte
sung aus. Potenzial besteht vor allem auf einer oder Veranstaltungen bietet, wird im gesamten
grossen uniiberbauten Parzelle, welche nach dem Gewerbegebiet weiterverfolgt. So wird ein attraktives
Prinzip der Innenverdichtung weiterentwickelt und angebotsreiches Arbeitsumfeld geschaffen. Mit
werden soll. Der Nutzungsmix ist stark von Wohn- der Férderung einer besseren Durchgriinung wird die

nutzung gepragt. Im Rahmen der Weiterentwicklung ~ Ausssenraumqualitdt zusatzlich unterstitzt und

gilt es, die Durchmischung verschiedener Nutzungen  gleichzeitig ein wertvoller Beitrag zur Hitzeminde-
zu férdern, um ein angebotsreiches und attraktives rung geleistet.

Wohnumfeld zu schaffen. Das Gebiet Boni ist das

einzige grosse Gewerbegebiet der Gemeinde Thalwil. ~ Verankerung in den Planungsinstrumenten
Es liegt am slidwestlichen Siedlungsrand, angren-

zend an ein Erholungsgebiet. Der bauliche Bestand Planungszone

kommt in Bezug auf Grésse und Gestaltung sehr Die Planungszone ist ein Planungsinstrument,
unterschiedlich daher. Der Aussenraum weist einen welches samtliche laufenden und geplanten Projekte
hohen Versiegelungsgrad und wenig Griinflichen auf, in einem klar definierten Perimeter stoppt. lhre

was einen verstadrkten Hitzeinseleffekt zur Folge hat.  maximale Laufzeit betrédgt fiinf Jahre. Sie verhindert,

Der Nutzungsmix ist einseitig gepragt durch viel dass wahrend der Entwicklung tibergeordneter

Autogewerbe. Im Rahmen der Weiterentwicklung gilt ~ Planungen Projekte realisiert werden, die den

es, die Innenverdichtungspotenziale zu nutzen, den Entwicklungszielen fiir das Gebiet widersprechen.

Aussenraum aufzuwerten sowie passende Struktu- Unsere Strategie sieht fiir das Gewerbegebiet Boni

ren fiir einen besseren Nutzungsmix zu schaffen. den Einsatz einer Planungszone vor, um ausreichend
Zeit fiir die Teilrevision der kommunalen Richtpla-

Entwicklungsvision Gewerbegebiet Boni nung und Nutzungsplanung zu schaffen.

Im Gewerbegebiet Boni sind heute viele gewerbliche  Teilrevision kommunaler Richtplan

Nutzungen angesiedelt, welche aufgrund des Der kommunale Richtplan ist ein behérdenverbind-
laufenden Struktur- und Gesellschaftswandels liches Instrument, welches als Leitfaden fiir samt-
langfristig keine Zukunft haben werden. Unser liche raumwirksamen Planungen innerhalb der
Vorschlag sieht deshalb vor, dass dieses Gewerbe Gemeinde dient. Im kommunalen Richtplan wird die
Platz fiir Unternehmen in zukunftsfahigen Branchen beschriebene Entwicklungsvision fiir das Gewerbe-
machen soll. Wir richten die Entwicklung des gebiet Boni verankert und die notwendige Hand-

lungsanweisung zur Erarbeitung der allgemeinver-
bindlichen Regelungen erteilt. Dies umfasst u.a. den
Auftrag zur Revision der Nutzungsplanung.

Teilrevision kommunale Nutzungsplanung

Die kommunale Nutzungsplanung definiert die
‘ zuldssige Nutzung auf dem gesamten Gemeindege-
biet parzellenscharf und allgemeinverbindlich.
Die Entwicklungsvision wird durch verschiedene
Anpassungen in der kommunalen Nutzungsplanung
grundeigentiimerverbindlich verankert. Konkret
werden fiir séimtliche Gewerbezonen eine Mindest-
griinflichenziffer sowie neue Vorschriften zu
Fahrzeugabstellplatzen eingefiihrt. Fiir den Perimeter
des Gewerbegebietes Boni werden mittels Sonder-
bauvorschriften die zuldssige Nutzweise sowie
Vorschriften zur Umgebungsgestaltung neu definiert
und Anreize zur Férderung von Kultur- und Gastrono-

Entwicklungsvision mie verankert.
eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH

Entwicklungsvision
Il neue Gebaude ‘
I bestehende Gebaude
Grinstreifen & Bereiche fur Baume
e Erschliessung MIV
= = Erschliessung Fuss- & Veloverkehr
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Semesterarbeit HS 2021

Richtkonzept, Landumlegung 5 Semester
und Sondernutzungsplanung e orend Nttt

Donato Acocella

Simon Wegmann
Philipp Lenzi

Innenentwicklung hat viele verschiedene
Facetten von Bauzonen: von unbebaut bis
zu erschlossenen, unternutzten Bauzonen.
In diesem Modul «teilértliche Planungy»
geht es in der Semesterarbeit darum, die
Zusammenhange aller Planungsphasen
einer Gebietsentwicklung zu verstehen und
die dazugehorigen Planungsinstrumente
anzuwenden.

Hierzu gehoren:

e Konzepterarbeitung fiir die Gebietsentwicklung,
abgestimmt auf die anzustrebende Bebauungs-
und Freiraumstruktur mit passender Erschliessung.
Produkt ist ein Richtkonzept (Plan) mit Begriin-
dung (Bericht).

e Landumlegungsverfahren am konkreten Fallbei-
spiel (dargestellte, fiktive Eigentumsverhiltnisse
und Entwicklungsziel): Produkt ist ein Plan mit
Berechnungsgrundlagen (Tabellen).

e Sondernutzungsplan mit den Rechtsgrundlagen
fiir die gewtlinschte Entwicklung und Sicherung
der Qualitdten des Richtprojektes: Produkt ist ein
Gestaltungsplan respektive Sonderbauvorschriften
mit planungsrechtlichen Festlegungen.

Aufgabe

Die Studierenden sollten fiir den vorgegebenen
Planungsperimeter die drei nachfolgend dargestell-
ten Bausteine erarbeiten.

Luftbild mit Perimeter
eigene Darstellung, Kartengrundlage: © Google Maps

Richtkonzept

Fiir den Planungsperimeter soll ein Quartierentwick-
lungskonzept erarbeitet werden, das einen raumli-
chen und funktionalen Bezug zum bestehenden
Siedlungsgebiet Thalwil herstellt, die Basis fiir eine
identitatsstiftende und nachhaltige Quartierentwick-
lung legt, die Rahmenbedingungen der Gemeinde
sowie die rechtlichen Anforderungen des ziircheri-
schen Planungsrechts erfiillt.

Basierend auf einer Orts- und Grundlagenanalyse
wird ein Richtkonzept entwickelt, mit Aussagen zur
kiinftigen Nutzweise und Identitdt des Perimeters,
der angestrebten Qualitdten, Bautypologie, Freiraum-
und Erschliessungsstruktur. Das Richtkonzept
beantwortet die Frage, weshalb und wofiir das Gebiet
entwickelt werden soll, was es fiir einen Beitrag an
die Gemeindeentwicklung von Thalwil leisten soll,
welche gemeinschaftlichen Anlagen erstellt und wie
der Siedlungsrand bzw. der Ubergang zu benachbar-
ten Quartieren gestaltet werden sollen.

Landumlegung

Die Grundstiicke sollen so neu geordnet werden,
dass diese im Sinne des Richtkonzepts liberbaut
werden kénnen und Uber eine rechtsgentigende
Erschliessung verfiigen. Dabei ist aufzuzeigen, wo
jede Eigentiimerin und jeder Eigentiimer heute und
klinftig Grundstiicke besitzt, welchen Nutzen sie aus
den geplanten Erschliessungsmassnahmen ziehen
und zu welchen Teilen sie sich an den Planungs- und
Erschliessungskosten beteiligen miissen.

Sondernutzungsplan

Parallel zu den Quartierplanakten (Landumlegung) ist
ein Gestaltungsplan (Sondernutzungsplan nach
ziircherischem Recht) zu erarbeiten. Dieser hat die
angestrebte Nutz- und Bauweise zu regeln sowie die
Qualitaten des Freiraum- und Bebauungskonzepts zu
sichern.

AN

Nutzungsplan
eigene Abgrenzung, Kartengrundlage: © GIS-ZH
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Vom Richtkonzept zur Sonder-
nutzungsplanung

10

Richtkonzept

Fiir die Erarbeitung des Richtkonzeptes wurden drei
Teilgebiete im Perimeter definiert, welche sich durch
unterschiedliche Siedlungstypologien unterscheiden.
Im mittleren Teilgebiet (2) werden aufgrund eines
geringen Erneuerungspotenzials keine baulichen
Massnahmen aufgezeigt. Der Fokus des Richtkon-
zeptes liegt in den Teilgebieten 1 und 3 bzw. «Im
Ebnet» und «Stierenried», sowie in der Aufwertung
der grossen Erholungszone im Teilgebiet 2.

Teilgebiet 1: Im Ebnet

Das Konzept im Teilgebiet 1 sieht vor, dass die
Freifliche am Hang unterhalb der Uberbauung «Im
Ebnet» (iberbaut werden soll. Angedacht sind zwei
Terrassenhduser bestehend aus je vier, leicht
versetzen Bauvolumen, welche Uber die Dorfstrasse
erschlossen werden. Auf ein drittes Gebaude im
slidlichen Teil des Hangs wird aufgrund des kommu-
nalen Aussichtspunktes verzichtet. An dieser Stelle
soll ein neuer Quartierfreiraum entstehen. Die
bestehenden Bauten im Ebnet aus den 70er Jahren
werden nicht ersetzt.

Teilgebiet 2: Erholungszone

Die Erholungszone wird nicht bebaut. Die bebaubare
Flache ist aufgrund von einschrankenden Waldab-
standslinien und Baulinien eher klein. Zudem liegt die
Erholungszone gemass kantonalem Richtplan nicht
im Siedlungsgebiet. Folglich ist eine Einzonung
aufwéndig und planungsrechtlich schwierig umzu-
setzen. Die heute eher diirftig ausgestaltete Erho-
lungszone wird stattdessen aufgewertet.

Teilgebiet 3: Stierenried
Das Teilgebiet 3 umfasst die unbebauten Parzellen,
welche an die Ziircherstrasse und das Gewerbege-

Studierende:
Tim Accola
Shawn Taylor

Colin Schar
Carina Minoretti

Teilgebiete

eigene Darstellung,
Kartengrundlage:
© GIS-ZH

biet grenzen. Heute steht dort nur ein Schiitzenhaus,
welches im Zusammenhang mit der neuen Bebauung
umgenutzt werden soll. Angedacht ist ein Quartier-
kaffee oder Restaurant, welches fiir alle zugénglich
ist und dem ganzen Quartier als zentraler Treffpunkt
dient. Die geplante Bebauung erinnert an einen
durchlassigen Blockrand. Die Gebaude, welche an
der Ziircherstrasse zu liegen kommen, sollen als
Larmriegel wirken und nebst Wohnen der Gewerbe-
nutzung dienen. Die neue Siedlung soll sich mit einer
massvollen Dichte an die umliegenden bebauten
Flachen anpassen. Zusitzliche Dichte wird auch mit
Hilfe der zwei Punktbauten in der Mitte erzielt. Die
Ausrichtung der Gebdude wird jener der umliegen-
den Bauten angepasst. Die neuen Gebaude sollen
wie die umliegenden Gebaude ein Satteldach
erhalten. Somit ist eine gute Eingliederung ins
Gesamtbild sowie eine visuelle Abgrenzung vom
Gewerbegebiet sichergestellt.

Der Ubergang von der Gewerbezone in die Wohnzone
wird mit einem grossen Freiraum inklusive Reten-
tionsbecken geschaffen. Dieser Freiraum bringt
Naherholung und schiitzt die Siedlung vor Hochwas-
ser. An der Grenze zur Gewerbezone soll ein erlebnis-
reicher Spielplatz am Waldrand geschaffen werden
fiir die Kinder des neuen Quartiers. Ein grossziigiger
Abstand zum Wald sichert Flachen fiir einen quali-
tatsvollen Waldrand und schiitzt gleichzeitig den

Richtkonzept
eigene Darstellung,
Kartengrundlage:
© GIS-ZH
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Spielplatz. Der Waldrand soll zusammen mit der
Erstellung des Freiraums 6kologisch aufgewertet
werden.

Landumlegung

Neue Erschliessung

Das Gebiet im Stierenried umfasst heute fiinf
landwirtschaftliche Parzellen. Die Bebauung wurde
im Richtkonzept geplant, ohne auf die bestehende
Parzellierung Riicksicht zu nehmen. Die Parzellen
erreichen erst im Rahmen der Landumlegung ihre
Baureife, in diesem Fall mithilfe der geplanten
Stierenriedstrasse und neuen Parzellenformen. Die
Stierenriedstrasse wird der Gemeinde abgetreten
und gewahrleistet die verkehrliche Erschliessung
sowie die Erschliessung mit Werkleitungen.

Neuzuteilung

Die Neuzuteilung erfolgt aufgrund der in der Land-
umlegungstabelle berechneten Anspruchsflachen,
welche die Differenz zwischen dem bereinigten
Altbestand und dem prozentualen Abzug fiir die
Erschliessungsanlagen bilden. Das Hauptziel der
Neuzuteilung besteht darin, so wenig Mehr- resp.
Minderzuteilungen wie moglich zu generieren und
die Lage der Parzellen méglichst beizubehalten.

werden Erdgeschossnutzungen entlang der Haupt-
strasse angestrebt. Dies unterstiitzt zudem die
Belebung des umliegenden Wohngebietes. Die
Gemeinde Thalwil hat heute einen geringen Anteil an
preisglinstigen Wohnungen und sieht das Gebiet
Stierenried als Moglichkeit, diesen Anteil zu vergros-
sern. Die Bestimmung zum Anteil der preisgtlinstigen
Wohnungen (20%) ist darum ein wesentlicher Punkt
des Mehrwertes, den die Bevolkerung Thalwils durch
diese Planung erhilt.

Freiraum

Das Richtkonzept strebt ein Minimum an Verkehrs-
flichen auf dem Areal an. Dadurch kénnen viele
Freiflichen angeboten werden. Damit diese auch
hochwertig umgesetzt werden, ist auf eine 6kologi-
sche Gestaltung zu achten: die Gestaltung des
Freiraums ist fiir die Qualitat der Siedlung zentral.
Deshalb wird fiir die Gestaltung des Griinraumes, des
Quartierplatzes, der Spiel- und Ruheflachen und der
Bepflanzung ein libergeordnetes Gestaltungskonzept
verlangt, das die Gliederung und den Zusammen-
hang dieser Freiraumelemente aufzeigt.

Erschliessung

Durch den Gestaltungsplanperimeter ist ein 6ffentli-
cher Fussweg geplant: er fiihrt im slidlichen Gebiet
entlang dem Waldrand zur Erholungszone. Auf der
Stierenriedstrasse ist ebenfalls eine Fusswegverbin-
dung fiir die Offentlichkeit geplant. Zudem sind
interne Fusswege vorgesehen. Die Zu- und Wegfahrt
der Tiefgarage erfolgt liber die neue Stierenriedstras-
se. Die notwendigen Notzufahrten werden tiber die
Dienstbarkeiten in der Landumlegung geregelt.

Sondernutzungsplan
eigene Darstellung,
Kartengrundlage:

© GIS-ZH

Ausschnitt der Neuzuteilung
eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH

Sondernutzungsplan

Der Gestaltungplan wird auf Grundlage des zuvor
erarbeiteten Richtkonzeptes und der vorhergegange-
nen Landumlegung erstellt. Das Richtkonzept bildet

die stadtebauliche, verkehrliche und freiraumgestal- bE e
terische Grundlage fiir den Gestaltungsplan. yﬂvHHH!l"é 5
i_&& q
RS
Bebauung und Nutzung N%
.

Das Schiitzenhaus besitzt Bestandesgarantie und
soll als identitatsstiftendes Element im neuen
Quartier dienen. Mit einer Pflichtbaulinie wird
sichergestellt, dass die Geb&dude entlang der Ziir-
cherstrasse die Flucht der bestehenden Bauten
aufnehmen. Fiir den nétigen Gewerbeanteil von 20%
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Teilrevision der kommunalen
Nutzungsplanung

Die Semesterarbeit umfasste die Erarbei-

tung einer Teilrevision der Nutzungspla-
nung der Gemeinde Thalwil. Grundlage
dieser Teilrevision war ein vorgegebenes
raumliches Konzept der Gemeinde Thalwil,
welches im Herbstsemester 2021/22 durch

Studierende des vorangehenden Studien-

jahres erarbeitet worden war. Aufgabe war

es, diese vorgegebenen raumlichen Ent-

wicklungsabsichten aus dem raumlichen

Konzept konkret und allgemeinverbindlich

in die Planungsmittel der Gemeinde Thalwil
zu Uberfuhren.

12

Erarbeitungsprozess in drei Phasen

Gegenstand der Semesterarbeit im FS 2022 war die
Erarbeitung einer Teilrevision der Nutzungsplanung
der Gemeinde Thalwil. In einer ersten Phase sollten
die Studierenden ein rdumliches Konzept fiir die
Gemeinde Thalwil aus den verschiedenen zur
Verfligung stehenden Raumkonzepten als Basis fiir
ihre Semesterarbeit auswahlen. Diese Raumkonzepte
waren im Semester zuvor durch Studierende des
vorangehenden Studienjahres erarbeitet worden.
Neben dem Sichten und Verstehen des ausgewéhl-
ten Konzepts waren die iber- und nebengeordneten
Planungsinstrumente und Merkblatter sowie die
abgegebene Broschiire «Der Bericht zur Nutzungs-
planung / die Chance fiir Transparenz und fundierte
Planung», herausgegeben von EspaceSuisse (Novem-
ber 4/2018), zu sichten und ein Analysefazit mit den
fiir die Nutzungsplanung wichtigsten Rahmenbedin-
gungen zu formulieren.

Es war Ziel der zweiten Phase, den Revisionsbedarf
der rechtskraftigen Nutzungsplanung bzw. die
konkreten Revisionsinhalte und -themen zu deklarie-
ren. Deshalb war das ausgewahlte rdumliche Konzept
bzw. dessen Entwicklungsabsichten der rechtskréfti-
gen Nutzungsplanung der Gemeinde Thalwil gegen-
Uberzustellen. Im Rahmen dieser Gegeniiberstellung
musste die Frage beantwortet werden, ob die im
rdumlichen Konzept formulierten Absichten mit Hilfe
der rechtskraftigen Nutzungsplanung umgesetzt
werden kénnten. Jene Absichten, deren Umsetzung

SemesterarbeitFS 2022

4.Semester

Modul: Raumentwicklung 4

Dozierende: Esther Casanova
Martin Schlatter

durch die rechtskraftige Nutzungsplanung Thalwils
teilweise verunmoglicht wird, 16sten einen konkreten
Revisionsbedarf fiir die Nutzungsplanung aus. Dabei
musste der Fokus auf die Themenbereiche Siedlung
(Siedlungsentwicklung und -erhaltung), Landschaft
(Griin- und Freirdume sowie Siedlungsrander) und
Ausstattung (Bildungs-, Kultur-, Gesundheits-, Sport-
und Freizeiteinrichtungen) gelegt werden. Der
Themenbereich Verkehr hingegen sollte nicht
betrachtet werden, da er im engeren Sinne nicht Teil
der Nutzungsplanung ist.

In der dritten Phase sollte beispielhaft aufgezeigt
werden, wie die kommunale Nutzungsplanung
Thalwils angepasst werden muss, um geeignete
Voraussetzungen fiir die Umsetzung der Konzeptab-
sichten zu schaffen. Dabei mussten vier Revisions-
themen vertieft und beispielhaft ausgearbeitet
werden. Die gesamte Planung sowie das Vorgehen in
den drei Phasen sollten in einem Begleitbericht
(Erlauterungsbericht) dokumentiert bzw. erlautert
werden.

Formell musste die Semesterarbeit zum Zeitpunkt
der Abgabe in der Form vorliegen, wie sie in der
Realitdt der zustandigen kantonalen Fachstelle zur
Vorpriifung einzureichen ist. Konkret abzugeben war
ein dreiteiliges Dossier bestehend aus den Revisions-
vorschlagen fiir den Zonenplan sowie fiir die Bau-
und Zonenordnung und dem zugehdrigen Erlaute-
rungsbericht.
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Teilrevision der kommunalen

Nutzungsplanung
Raumkonzept 2040

Raumkonzept 2040

Das Raumkonzept 2040 ist in drei Themenbereiche
gegliedert. Der Fokus der Arbeit liegt bei den Themen
Siedlung sowie Landschaft und Erholung. Zu diesen
Themen sind die wichtigsten Herausforderungen
definiert und daraus Leitsétze sowie Handlungsan-
sdtze abgeleitet. Auf Grundlage dieses Konzeptes
soll die kommunale Nutzungsplanung tiberpriift und
gegebenenfalls angepasst werden, um deren
Entwicklungsabsichten umzusetzen und zu sichern.

Konzepte im Themenbereich Siedlung

» Verdichtung Wohn- und Mischgebiete

e Erhéhung Nutzungsdurchmischung

e Bebauungen mit qualitdtssichernden Massnahmen
e Entwicklung und Verdichtung Arbeitsplatzgebiete

Konzepte im Themenbereich Landschaft und Erholung
e Aufwertung Fliessgewdsser

e Schiitzenswerte Landschaftsobjekte

e Aufwertung Siedlungsrander

Analysefazit

Die bestehende Bauzone weist ein Fassungsvermo-
gen von rund 18'800 Personen auf. Dies bedeutet,
dass rund 500 Personen zusétzlich Platz finden.
Jedoch reicht die bestehende Bauzone nicht aus, die
prognostizierte Bevolkerung bis 2040 zu decken. Die
Bevdlkerungsprognose geht von drei unterschied-
lichen Szenarien aus. Diese reichen von einer tiefen
Bevdlkerungszunahme von etwa 2300 Personen bis
zu einer hohen von rund 4'000 neuen Einwohnenden.
Deshalb sind Massnahmen zur Erh6hung des
Fassungsvermogens der Bauzone zu treffen. Die
Thematik der inneren Verdichtung ist anzugehen.

Vergleich mit der Nutzungsplanung

In einem weiteren Schritt wurden die Handlungsan-
sdtze aus dem Raumkonzept 2040 mit der rechtsgiil-
tigen Nutzungsplanung abgeglichen. Es wurde
geschaut, welche Inhalte bereits vorhanden sind und
in welchen Bereichen noch zusétzliche Mittel zur
Umsetzung notwendig sind. So wurde fiir jeden
Handlungsansatz der Revisionsbedarf ermittelt. Am
Ende wurden die Themen mit dem héchsten Bedarf
fiir die Weiterbearbeitung ausgesucht.

Ausgewadhlte Revisionsinhalte

Nachverdichtung und Klimaregulierung

Die Erhéhung der Ausniitzung von Bauparzellen und
ein Entgegenwirken gegen Tropenndchte sowie
Hitzetage sind die Hauptziele dieses Revisionsinhal-

Studierende:
Sandra Meier
Remo Grossmann

Olivia Kohler
Cédric Weisskopf

tes. Flr das Erreichen dieser Ziele sind je drei
Massnahmen denkbar, welche einer Interessensab-
wagung unterzogen werden. Dabei werden die
Bewertungskriterien gewichtet und benotet: dies
ergab am Schluss fiir jede Massnahme eine gewich-
tete Gesamtnote. Die Massnahmen «min. und max.
Uberbauungsrziffer festlegen» sowie «Einfiihren einer
minimalen Griinflichenziffer» haben hierbei am
besten abgeschnitten. Daher werden diese in einem
nachsten Schritt vertieft betrachtet.

In einem ersten Schritt werden bestehende W3-Quar-
tiere in Thalwil identifiziert, welche die Grundlage fiir
die Ableitung der neuen Bebauungswerte bilden.
Diese Werte gilt es festzulegen und mit der aktuellen
Situation zu priifen. Fiir die Auswahl der Beispielquar-
tiere wird eine Quartieranalyse durchgefiihrt. Dazu
werden anhand bestimmter Faktoren folgende drei
Quartiere ausgewahlt: Sonnenbliel, Todistrasse West
und Hofwies Nord.

Um die neuen Uberbauungsziffern festzulegen,
werden die drei Quartiere zunéchst einzeln betrach-
tet und am Schluss miteinander verglichen. Daraus
geht hervor, dass die neue minimale UZ bei 0.2 und
die maximale UZ bei 0.3 anzusetzen ist.

040

o
w
o

vorhandene UZ
O
N
(e}

o
o

Sonnenbiiel Todistrasse West Hofwiesen Nord

0.00

Median Mittelwert 75% Wert == neu min.== neu max.

Uberbauungsziffer Quartiervergleich
eigene Berechnungen und Darstellung

Die Herleitung der Griinflichenziffer geschah analog
dem Vorgehen der Uberbauungsriffer. Die Definition
der Griinflachenziffer ist der IVHB zu entnehmen.
Dort wird geregelt, welche Flachen anrechenbar sind.
Aus der Herleitung geht hervor, dass die minimale
Griinflachenziffer bei 0.60 anzusetzen ist.

vorhandene GZ
o
N
o

Sonnenbiiel Todistrasse West Hofwiesen Nord

Median Mittelwert 75% Wert == neu min.
Griinflichenziffer Quartiervergleich

eigene Berechnungen und Darstellung
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Siedlungsrand Boni-Vogelsang-Mettli (B-V-M)

Ziel dieses Revisionsinhaltes ist es, die Siedlung nach
aussen zu begrenzen und dabei die Siedlungsrander
aufzuwerten. Ein weicher Ubergang von der Siedlung
zur Landschaft ist anzustreben. Die Siedlungsrander
sind nicht zu bebauen, sondern als Flachen fiir die
Gestaltung und Bepflanzung zu sichern. Um diese
Ziele zu erreichen sind mehrere Massnahmen
denkbar, welche mit den &ffentlichen und privaten
Interessen abzuwagen sind.

Die Einfiihrung einer Freihaltezone Siedlungsrand
(FS) wird als Massnahme umgesetzt. Diese Freihalte-
zone hat den Vorteil, dass der Siedlungsrand attraktiv
und hochwertig ausgestaltet wird. Dabei sind
einheimigsche Pflanzen zu verwenden und Wegver-
bindungen entlang dem Rand zu schaffen. Wichtige
Wegverbindungen von der Siedlung in die Landschaft
sind zu sichern, um die punktuelle Durchlassigkeit zu
férdern. Weitere Bauten und Anlagen in dieser Zone
sind verboten. Zusétzlich zu dieser Massnahme ist
die ganze Reservezone im Gebiet B-V-M aufzuheben
und als Erholungszone zu definieren.

prm Freihaltezone .---__
Siedlungsrand '\

B Erholungszone tﬁ:(*‘
dundg g

Anderung im Zonenplan
eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH

Abeitsplatzgebiet Gattikon

Das Arbeitsplatzgebiet liegt am westlichen Sied-
lungsrand und wird von der Sihl umschlossen. Im
Norden und Osten grenzt die heutige Gewerbezone
an eine drei- und viergeschossige Wohnzone. Auf
dem rund 15'900 m2 grossen Gebiet befinden sich
aktuell drei Gebaude, von denen zwei vor 1850
erstellt wurden.

In dieser Semesterarbeit wurde die Transformation
der reinen Gewerbezone in eine Mischzone aufge-
zeigt. Den besonderen Herausforderungen, wie der
Gefahrdung durch Hochwasser, die grosse Grund-
wassermachtigkeit sowie die Larmbelastung durch
die angrenzenden Strassen, war dabei genligend
Rechnung zu tragen.

Mdogliche bauliche Entwicklungen wurden in zwei
Varianten mittels Volumenstudie aufgezeigt. Diesen
wurden dann zu erwartende Nutzwerte und Dichten
zugeordnet, wodurch eine Anzahl an zu erwartenden
Einwohnenden und Beschaftigten herauskam. Das
Potenzial liegt bei zusatzlich rund 25 Beschaftigten
und 90 Einwohnenden. Um diese Entwicklung
planungsrechtlich abzusichern, sind mehrere
Massnahmen notwendig. Im Zonenplan wurde das
Gebiet in eine viergeschossige Wohnzone mit
Gewerbe WG4 umgezont und mit einer Gestaltungs-
planpflicht Gberlagert. Qualitdtssichernde Vorschrif-
ten wurden in einem neuen Artikel im Zonenregle-
ment festgeschrieben.

viergeschossige
I \Wohnzone mit
Gewerbe (WG4)

Gestaltungs-
planpflicht

Anderung im Zonenplan
eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH

Fazit

Die drei Revisionsinhalte setzen Aspekte des
Raumkonzeptes sinnvoll um. Dabei werden nachhal-
tige Lésungen in den Themenbereichen Nachver-
dichtung, Klimaregulierung, Umgang mit den
Siedlungsriandern sowie Transformation des Arbeits-
platzgebietes Gattikon geschaffen.

Der Revisionsinhalt «<Nachverdichtung und Klimare-
gulierung» ist jedoch nur sinnvoll, wenn dies in einer
Gesamtrevision umgesetzt wird. Es ist nicht zweck-
massig, nur in einer Zone die Nutzungsziffer zu
ersetzen. Deshalb sollte diese Massnahme auf alle
Zonen angewendet werden. Ausserdem wurde seit
1985 keine Gesamtrevision der Nutzungsplanung
mehr erarbeitet. Auch ist der Zonenplan veraltet und
nicht geméss der Verordnung tiber die Darstellung
der Nutzungsplane (VDNP). Auch wegen weiterem
noch festgestellten Handlungsbedarf empfehlen wir
eine Gesamtrevision statt eine Teilrevision. Damit
aber die anderen beiden Revisionsinhalte (Siedlungs-
rand Boni-Vogelsang-Mettli und Arbeitsgebiet
Gattikon) moglichst zeitnah eingefiihrt werden
kénnen, sind diese in einer Teilrevision festzusetzen.
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Teilrevision Nutzungsplanung
Stand kantonale Vorpriifung

Planungsziel

Das erarbeitete Raumkonzept 2040 beschreibt die
kiinftige rdumliche Entwicklung der Gemeinde
Thalwil. Die dargestellten Leitsdtze streben eine
qualitadtsvolle Abstimmung zwischen den Hauptthe-
men Siedlung, Landschaft und Verkehr an. Die
dazugehorigen Ziele werden mit dieser Teilrevision in
den vorhandenen Planungsinstrumenten verankert.
Dies geschieht unter Beriicksichtigung der Giberge-
ordneten Ziele geméss Raumplanungsgesetz.

Analyse

Es lassen sich einige Punkte aus dem analytischen
Teil festhalten: aus den raumlichen Planungen ist die
Siedlungsentwicklung nach innen das zentrale
Thema. Die rdumliche Nahe zur Stadt Ziirich hat
Einfluss auf die Bevdlkerungsentwicklung der
Gemeinde Thalwil. Die Prognosen zeigen, dass ein
Bevolkerungswachstum von rund 25% bis 2050 zu
erwarten ist. Das fordert Aktion zu verschiedenen
Belangen, denn die Bauzonenanalyse ergibt, dass bis
2050 kaum alle neuen Einwohner:innen mit den
vorhandenen Bauzonen und inneren Reserven
gefasst werden kdnnen. Das Bevolkerungswachstum
auf der einen Seite und das Verhiltnis der Bauzonen
auf der anderen Seite fordern die Gemeinde auf, die
Chance zu nutzen und aktiv ihre raumliche Entwick-
lung zu lenken.

Bevélkerungsentwicklung und Prognose
eigene Darstellung

Handlungsfelder der Teilrevision

Eine Gegenliberstellung der rechtskraftigen Nut-
zungsplanung mit dem Raumkonzept zeigt die
Revisionsinhalte fiir die Teilrevision auf. Thematisch
zielt das Raumkonzept auf eine nachhaltige Gemein-
deentwicklung ab. Diese Nachhaltigkeit formiert sich
vor allem durch eine flaicheneffiziente Nutzung des
Bodens und Siedlungsstrukturen, die klima- und
menschenvertraglich gestaltet sind. Der Schwer-
punkt dieser Teilrevision besteht darin, mit geeigne-
ten Anpassungen der Nutzungsplanung diese
Nachhaltigkeit zu erreichen. Dabei wurden vier
massgebliche Revisionsthemen gewdhlt, die die

Studierende:
Selina Schonbachler
Alex Mausli

Kim Balmer
Pascal Kleb

Handlungsfelder der Teilrevision fiir die vorliegende
Arbeit bilden:

 Innenentwicklung (Gelb)

e Mischnutzung fordern (Rot)

e Klimaanpassungen (Lila)

e Erholungsfunktion starken (Griin)

Diese Themen werden nachfolgend jeweils in einem
Quartier mit nach unserem Ermessen besonders
hohem Potenzial ausgearbeitet.

e'flj!‘:a '
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Fokusgebiete der vier Handlungsfelder (Legende s. Text)
eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH

Planungsmassnahmen

Innenentwicklung

Die Innenentwicklung ist ein Kernthema der Nut-

zungsplanung. In der Gemeinde Thalwil ist die

Wohnzone 2 (W2) flichenmassig die grosste Bauzone

und verfiigt Giber die meisten Bauzonenreserven.

Neben den Massnahmen zur Verdichtung sind

jedoch auch Vorkehrungen zur Sicherstellung ihrer

Umsetzung in einer niitzlichen Frist zu treffen, um

dem Leitbild und den raumplanerischen Grundsatzen

gerecht zu werden.

Neue Regelungen:

* Uberlagernde Bauzone Baulandmobilisierung, ver-
schafft der Gemeinde mehr Handlungsspielraum
(fristgerechte Nutzung von Bauland)

e Aufzonung der zwei- in dreigeschossige Bauzone

Mischnutzung fordern

Das Oberdorf ist das historische Zentrum von

Thalwil. In den vergangenen Jahren hat das stidwest-

lich oberhalb des Dorfkerns liegende Quartier an

Funktionalitdt verloren. Durch die Férderung der

Mischnutzung soll einerseits das Oberdorf in seiner

Funktion als wichtiges Nebenzentrum und belebtes

Quartier gestarkt werden.

Neue Regelungen:

 Uberlagernde Zone, welche eine minimale Erdge-
schosshéhe, die publikumsorientierten Nutzungen
zu Gute kommt, vorschreibt (Gemeinde hat den
Spielraum, historische Bauten durch Ausnahmen
zu schiitzen)
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Klimaanpassungen

Der voranschreitende Klimawandel hat direkte

Auswirkungen auf unsere bebaute Umgebung. Es ist

deshalb zentral, auch auf Stufe der Nutzungsplanung

Massnahmen zu ergreifen, die ein resilientes Sied-

lungsgebiet zum Ziel haben.

Neue Regelungen:

e Artikel zu Klimaschutz und Klimaanpassung

e Griinflichenziffer

e Vorschriften zu Fassaden und Materialien

e Infrastrukturen sind zu begriinen (z.B. Haltestellen-
dicher, Trassees)

Erholungsfunktion stérken

Wihrend das Ziel der Innenverdichtung verfolgt wird,
wird gleichzeitig die Erholungsfunktion der Land-
schaft immer wichtiger. Einen wichtigen Teil davon
bilden die Fliessgewasser, welche naturnah gestaltet
werden sollen. Sie leisten einen Beitrag zur Verbesse-
rung des Mikroklimas und gleichzeitig zur Férderung
der Erholungsfunktionen, sofern sie ausgedolt,
naturnah und zugdnglich sind.

Neue Regelungen:

* Umzonung einer Reservezone in die Erholungszone
 Vergrosserung des Aussichtsschutzes

e barrierefreie Ausgestaltung der Wanderwege

e Zuganglichkeit der Fliessgewdsser

(7o
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Fazit

Wirkungskontrolle

Eine Wirkungskontrolle ist insbesondere fiir die
Verdichtung nach innen und die Baulandmobilisie-
rung durchzufiihren, um das neue Fassungsverma-
gen an Einwohner:innen der Gemeinde zu priifen.
Anzunehmen ist, dass insgesamt mit der Mobilisie-
rung der bestehenden Bauzonenreserven und der
besseren Ausniitzung der Parzellen ein zusatzliches
Fassungsvermogen fiir knapp 2200 Menschen
generiert werden kann.

Massnahmen ausserhalb der Nutzungsplanung

Das Raumkonzept 2040 zeigt in vielseitigen Berei-
chen wegweisende Ziele auf. Jedoch sind diese zum
Teil nicht direkt in die Nutzungsplanung tibertragbar
und benétigen eine schrittweise Ubersetzung oder
gar ein anderes Planungsinstrument zu ihrer Umset-
zung. Sie miissten teilweise auf einer héheren oder
niedrigeren Ebene als der Nutzungsplanung ange-
dacht werden, um sie zielfiihrend umsetzen zu

kénnen.

ety Festlegungen

~ Zonen gemdss Bau- und Zonenordnung
I dreigeschossige Wohnzone W3
N Zone fir offentliche Bauten und Anlagen
£ Freihaltezone
Erholungszone
Landwinschaftszone
5] Bautandmobilisierungszone
EXTY Zone zur Férderung der Nutzungsdurchmischung

Anpassung Zonen-
plan

eigene Darstellung,
Grundlage: ©GIS-ZH
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Teilrevision der kommunalen

Richtplanung

Ausarbeitung eines raumlichen

Konzepts

Die Semesterarbeit im Herbstsemester 2021
umfasste einerseits die Erarbeitung eines
raumlichen Konzepts fiir die Gemeinde
Thalwil und andererseits die beispielhafte
Anpassung der kommunalen Richtplanung
auf der Grundlage der Entwicklungsabsich-
ten des vorliegenden raumlichen Konzepts.
Zudem war es Aufgabe, die Erstellung dieses
raumlichen Konzepts sowie die Anpassung
der kommunalen Richtplanung in einem
Begleitbericht zu dokumentieren.

Erarbeitungsprozess in drei Phasen

Gegenstand dieser Semesterarbeit war die beispiel-
hafte Anpassung der kommunalen Richtplanung der
Gemeinde Thalwil. In einer ersten Phase sollten dabei
die wichtigsten Grundlagen fiir die Erstellung eines
raumlichen Konzepts fiir die Gemeinde Thalwil sowie
letztendlich zur Anpassung der kommunalen
Richtplanung — wie beispielsweise das Planungs- und
Baugesetz des Kantons Ziirich, kantonale Arbeitshil-
fen und liber- und nebengeordnete Instrumente
aktuelleren Datums (kantonaler sowie regionaler
Richtplan) — gesichtet und daraus die wichtigsten
Aussagen sowie Rahmenbedingungen zusammenge-
zogen werden.

Mit diesen Erkenntnissen sollte in einer zweiten
Phase ein raumliches Konzept (Karte und Text) fiir die
Gemeinde Thalwil entworfen werden. Basierend auf
den Erkenntnissen des Grundlagenstudiums aus der
Phase 1 waren inhaltliche Schwerpunktthemen in
den Sachbereichen Siedlung, Verkehr, Natur und
Landschaft und allenfalls Ver- und Entsorgung sowie
offentliche Bauten und Anlagen zu benennen. Dabei
standen beispielsweise folgende Schwerpunktthe-
men im Fokus:

Semesterarbeit HS 2021
5. Semester

Modul: Raumentwicklung 5

Dozierende: Esther Casanova
Martin Schlatter

= Sachbereich Siedlung:

Innenentwicklung, Siedlungserneuerung, Sied-
lungserhaltung usw.

e Sachbereich Verkehr:

Strassenraumgestaltung bzw. Betriebs- und Ge-
staltungskonzepte (BGK), Begegnungszonen und
Tempo 30 usw.

e Sachbereich Natur und Landschaft:
Ausgestaltung Siedlungsrand, Griinraumvernet-
zung, Biodiversitat, Festlegung Gewdsserraume,
Erhaltung der Kaltluftstrome usw.

In der dritten Phase war die Aufgabe, dieses Raum-
konzept beispielhaft und auszugsweise in die
kommunale Richtplanung der Gemeinde Thalwil zu
Uberfiihren. Dabei mussten vier Vertiefungsthemen
bearbeitet werden. Im Rahmen dieser Vertiefung
wurde konkret aufgezeigt, wie das rdumliche Konzept
bzw. dessen Inhalte in der kommunalen Richtplanung
(Plan und Text) behordenverbindlich verankert
werden. Die gesamte Planung sowie das Vorgehen in
den drei Phasen sollten in einem Begleitbericht
(Erlauterungsbericht) dokumentiert bzw. erlautert
werden.

Formell musste die Semesterarbeit zum Zeitpunkt
der Abgabe in der Form vorliegen, wie sie in der
Realitdt der zustandigen kantonalen Fachstelle zur
Vorpriifung einzureichen ware.
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Teilortliches Raumkonzept
Gattikon

Einfihrung

Auf Wunsch der Gemeinde Thalwil wurde Gattikon
als eigenstédndig zu entwickelnder Dorfteil betrach-
tet. Dieser erstreckt sich von der siidwestlichen
Gemeindegrenze bis zur Autobahn A3. Fiir diesen
Dorfteil wurde dementsprechend ein teil6rtliches
Raumkonzept erarbeitet.

Analyse

In einer ersten Analyse zu ganz Thalwil wurden die
drei Themen Siedlung, Verkehr und Landschaft
untersucht. Aus der SWOT-Analyse ist erkennbar,
dass in Gattikon ein grosses Entwicklungspotential
steckt. Es existieren beispielsweise noch ungenutzte
Baureserven, die Gattikonerstrasse trennt den
Aufenthalts- und den Siedlungsraum und gleichzeitig
besteht ein hohes Potential fiir den Fussverkehr.
Zudem liegt der Dorfteil eingebettet in einer erhal-
tenswerten Naturlandschaft. Doch neben diesen
klassischen Themen wurde bald klar, dass die
sozialen Aspekte und die Veranderungen durch den
Klimawandel bei den Betrachtungen einbezogen
werden missen. Auch die Starkung eines eigenen
Zentrums drangte sich als Thema auf. Daraus
entstand ein Raumkonzept, welches die Entwicklung
des wachsenden Gattikons in eine nachhaltige
Richtung absichern soll.

Unbelebtes Zentrum von Gattikon
eigene Aufnahme

Teilortliches Raumkonzept

Das Ziel des Raumkonzeptes ist es, die gesamte
Bevdlkerung fiir die bevorstehende Entwicklung zu
sensibilisieren. Dementsprechend «laienfreundlich»
wurden die Ziele formuliert und dargestellt. In der
Einleitung wurden die wichtigsten Fragen geklart und
die daraus folgenden Ziele wurden kompakt und
Ubersichtlich gehalten. In der Karte wurden explizit
gewisse Sachthemen spielerisch visualisiert. In der
Abbildung sind die Themen Siedlungsentwicklung

Studierende:
Filip Bovens
Felix Brandle

(orange), Landschaft und Erholung (griin), Mobilitat
(blau) erkennbar.

Dorfidentitat

Durch einen vielfaltigen Massnahmenkatalog soll das
«chronisch» unternutzte Zentrum wieder aufleben.
Dafiir sind bauliche und gestalterische Massnahmen
notwendig. Fiir einen besseren Einbezug der Gattiker
Bevolkerung sind zudem kommunikative und
koordinative Projekte einzuplanen. Durch das
Schaffen von sozialen Treffpunkten ohne Konsum-
zwang oder das Starken vom Vereinsleben soll dieses
Ziel erreicht werden.

Dorfentwicklung

Unter diesem Titel wurden die siedlungstypischen
Themen behandelt. Dabei stand die Innenverdich-
tung (versus Siedlungserweiterung) im Fokus. Zudem
wurden unter diesem Sachthema die hochbaulichen
Massnahmen zur Schaffung eines attraktiven
Zentrums definiert.

Landschaft und Erholung

Gattikon gilt als Tor zu einigen Naherholungsgebie-
ten der urbanen Region. Diese Funktion soll grund-
sdtzlich gestarkt werden. Durch eine klare Biindelung
der Freizeitnutzung sollen die natiirlichen Land-
schaftsrdume vor einer zu intensiven Nutzung
geschiitzt werden.

Mobilitat

Auch fiir die Mobilitat wurden Handlungsansitze
definiert. Durch die Forderung des Fuss- und Velover-
kehrs soll ganz Gattikon von einer Verkehrsberuhi-
gung profitieren und die lokalen Geschéfte reger
besucht werden. Weiter soll geméass Konzept durch
eine ideale Gestaltung die Kapazitat kaum einge-
schrankt und gleichzeitig die trennende Wirkung der
Quartiere von Gattikon minimiert werden.

Klima

Eine Anpassung an den Klimawandel sowie eine
moglichst gute Abfederung der negativen Auswirkun-
gen muss in Zukunft einen héheren Stellenwert in der
Planung erhalten. Im Raumkonzept wurden demnach
erste Handlungsansétze definiert, welche strukturel-
ler und gestalterischer Natur sind. So sollen die vom
Zimmerbergriicken herunterziehenden Kaltluftstré-
me nicht unterbrochen werden und der Versiege-
lungsgrad in der Siedlung minimiert werden.

Kommunaler Richtplan
Um die Ziele des Raumkonzeptes behdrdenverbind-

lich zu machen, werden diese in den kommunalen
Richtplan tiberfiihrt. Der Schwerpunkt der Richtplan-
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anpassung lag dabei auf der Zentrumsentwicklung.
Diese bedarf keiner Anderung in der Richtplankarte,
doch klarer Formulierungen auf dem Massnahmen-
blatt. Die noch sehr generalistischen Ziele und
Massnahmen wurden daher stark konkretisiert und
der Einbezug von weiteren Akteuren abgesichert.

Schlusswort

Das teilrdumliche Konzept fiir Gattikon stellt eine
proaktive und auf die drei Themen der Nachhaltigkeit
ausgerichtete qualitative Entwicklung dieses Dorf-
teils von Thalwil sicher. Die Akzeptanz in der Bevdl-
kerung wird erwartungsgemass hoch sein, da dieses
Konzept spezifisch auf die Bediirfnisse Gattikons ein-
geht. Dadurch kann sich die Gattiker Bevélkerung in
Zukunft sicherlich besser mit ihrem Ort identifizieren.

Zusammengefasstes
teilortliches
Raumkonzept
eigene Darstellung,
Kartengrundlage:
©GIS-ZH
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Semesterarbeit HS 2021

Masterplan Klima Thalwil " Semestar

Ziel des Profilprojekts war es, das Thema
«Klimawandel» fiir die Gemeinde Thalwil
fassbar und handlungsbezogen aufzube-
reiten. Der Masterplan hat nicht nur auf-
zuzeigen, wie Thalwil vom Klima betroffen
ist, sondern auch, welche raumplanerischen
Massnahmen konkret getroffen werden
konnen.

Ausgangslage

Mit Starkregenereignissen, Uberschwemmungen
sowie Tropenndchten und Diirren sind die Folgen des
Klimawandels auch in der Schweiz zu spiiren. Fiir die
Schweizer Dérfer, Gemeinden und Stadte wird Schutz
und Anpassung an den Klimawandel immer wichti-
ger. Erste Gemeinden, wie die Stadt Uster, haben ihre
Massnahmen gegen den Klimawandel in einem
Massnahmenplan Klima verabschiedet. Weitere
Gemeinden wie Thalwil sind dabei, ihre Antwort auf
den Klimawandel zu formulieren.

Aufgabenstellung

Fiir die Gemeinde Thalwil war aufzuzeigen, wie die
Gemeinde Klimaschutz und -anpassung konkret
begegnen und raumplanerische Antworten auf den
Klimawandel geben kann. Diese waren in einem
«Masterplan Klima Thalwil» darzustellen. Der
Masterplan war unter dem besonderen Fokus der
raumplanerischen Steuerungsmaoglichkeiten zu
erstellen. Konkrete Aufgabe war es, die Betroffenheit
Thalwils durch den Klimawandel darzustellen und die
raumwirksamen Steuerungsmoglichkeiten der
Gemeinde Thalwil abzuleiten. Diese waren dann
sachbezogen, radumlich sowie akteursspezifisch fiir
das gesamte Gemeindegebiet darzustellen. Hieraus
war in dem Masterplan dann exemplarisch aufzuzei-
gen, wie eine Verankerung in einem formellen
kommunalen Planungsinstrument erfolgen kann.

Modul: Profilprojekt REK

Dozierende: Donato Acocella
Dirk Engelke

Martin Schlatter

Jolanda Zurfluh

\im Marbach
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Mittlere Anzahl Hitzetage pro Jahr, Prognose 2021-40
Klimaszenarienkarte Kanton Zurich, © GIS-ZH

20 Partnergemeinde Thalwil 2022 | Stadt, Verkehr- und Raumplanung | Raumentwicklung



Masterplan Klima Thalwil

Klimapolitische Ausgangslage

Um die Ziele zur Verminderung der Treibhausgase zu
erreichen, ist eine abgestimmte Klimapolitik von der
internationalen Ebene Uiber die nationale bis hin zur
kommunalen Ebene notwendig.

International

Das Pariser Klimaabkommen legt eine Grenze fiir die
Klimaerwarmung fest. Mit dem klaren und ambitio-
nierten Ziel soll die Erwarmung im Vergleich zur
vorindustriellen Zeit auf unter 2 °C begrenzt werden.
Um dies zu erreichen ist die Bilanz der Treibhausgase
in der zweiten Halfe des 21. Jahrhunderts auszuglei-
chen und so eine Treibhausgasbilanz von netto null
zu erreichen.

National/Kantonal

Das Mittel zur Umsetzung des Abkommens sind die

nationalen Klimaplane der Vertragsstaaten. Der

Klima-Masterplan Schweiz kann dabei als politisches

«Handbuchn» fiir Entscheidungstrdger:innen betrach-

tet werden. Hauptmassnahmen im Inland sind:

e Verkehr: Einfiihrung einer leistungsabhéngigen Ver-
kehrsabgabe auf Personenwagen

* Geb&ude: Erhdhung der CO,-Abgabe auf Brenn-
stoffe

* Industrie: Ausdehnung der CO,-Abgabe zur um-
fassenden Treibhausgas-Abgabe

e Landwirtschaft: Einflihrung einer Lenkungsabgabe
auf landwirtschaftliche Treibhausgasemissionen

Nach der Ablehnung der Eidgendssischen Vorlage

liber die Totalrevision des CO,-Gesetzes zur Vermin-

derung von Treibhausgasemissionen im Jahr 2020

liegt es nun an den Kantonen, ihre Energiegesetze zu

revidieren. Das im Jahr 2021 vom Volk angenommene

Energiegesetz des Kantons Ziirich setzt u.a. bei den

Gebduden und ihren Energiequellen an.

Kommunal

Gemass dem Klima-Masterplan Schweiz ist der
Gebdudesektor einer der wichtigsten Hebel auf
kommunaler Ebene zur Verminderung der Treibhaus-
gase. Dies wird in den Legislaturzielen 20182022

Studierende:
Dominik Erni

Treibhausgasen durch menschliche Aktivitaten zahlt
zu den Hauptursachen fiir den Klimawandel in der
Schweiz.

Auswirkungen

Es muss immer haufiger mit Hitzewellen wie im Jahr
2003 oder 2015 gerechnet werden. Besonders
betroffen sind Stadte und Agglomerationen, welche
einen hohen Infrastruktur- und Versiegelungsanteil
aufweisen. Trockenperioden werden vermehrt und
langer auftreten. Dies hat Auswirkungen auf die
Wassermengen in Fliissen und Bachen, welche
zeitweise stark abnehmen kénnen. Im Gegensatz
dazu stehen die hdufigeren und intensiveren Stark-
niederschldge, welche mit einem erheblichen
Uberschwemmungsrisiko verbunden sind. Nicht
zuletzt verandern sich durch den Klimawandel die
Lebensrdume von Fauna und Flora.

Vulnerabilitat

Als vulnerabel ist ein Gebiet mit seinen Einwohner:in-
nen zu bezeichnen, wenn die Fahigkeit zur Bewalti-
gung und Anpassung der Auswirkungen des Klima-
wandels mangelhaft ist. Fiir die
Vulnerabilitdtsanalyse wird zwischen der Situation
am Tag und in der Nacht unterschieden.

Konzept und Massnahmenerarbeitung

In einem ersten Schritt werden die Handlungsfelder
der Klimastrategie des Kantons Ziirich von 2018
aufgezeigt. Dabei unterscheidet der Kanton Mass-
nahmen, die zur Verringerung des Klimawandels bzw.
der Treibhausgase beitragen und Massnahmen, die
zur Anpassung des Klimawandels dienen. Im Folgen-
den werden vertiefte, auf Gemeindeebene umsetzba-
re Handlungsansatze in Anlehnung des Massnah-
menplans Klima der Gemeinde Uster eruiert. Dabei
wird auch zwischen Verminderung und Anpassung
des Klimawandels differenziert. Die Handlungsansat-
ze werden in folgende Handlungsfelder zusammen-
gefasst:

situation

Vulnerabilitit Tages-

eigene Darstellung,
Grundlagendaten
BFS und AV-Daten, ©

Thalwils durch die Erh6hung des Anteils erneuerba-
rer Energien zur Warmeversorgung sowie der

Weiterfiihrung des Energiestadt-Labels festgehalten. & GIS-ZH
Kommunale Initiativen aus dem Jahr 2020 und 2021 "\
zum Thema Klima wurden vom Stimmvolk abgelehnt. b

i Sehr starke
Klimawandel und die Betroffenheit Thalwils / ::f:::’:: W
Der Begriff Klimawandel schliesst die natiirlichen é e Auksraaluniion
Faktoren mit ein, ist aber - in der Zeitspanne von \ = —J e plit
der Industrialisierung bis Ende des 21. Jahrhunderts ) f,«f 1.000 Wit Geringe

. Hutnungsdichie

betrachtet — auf die von den Menschen verursachten

o . . - Hichbe Mut e 1]
Veranderungen zuriickzufiihren. Der Ausstoss von SR

(&>
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Vulnerabilitdat Nacht-
situation

eigene Darstellung,
Grundlagendaten ©
GIS-ZH

Hohe Zunahme
Tropenndchle

Kaltluftvolumensatrom
Feing
massig

I nocn

I sctv hoch

e Mobilitat, Verkehr und Raum (Beispiel: Verlagerung
des Modalsplits zugunsten klimafreundl. Verkehr)

e Gebdudemanagement (Beispiel: Steigerung der
Energieeffizienz)

e Ver- und Entsorgung, Infrastruktur (Beispiel: Abfall-
vermeidung und -verwertung)

e Natur und Landschaft (Beispiel: Klimavertragliche
Landwirtschaft)

e Stadtklima (Beispiel: Wind und Durchliiftung)

» Ressourcen, Austausch und Vernetzung (Beispiel:
Information und Bildung)

Die Handlungsansitze, welche mit einem formellen

Raumplanungsinstrument umsetzbar sind, werden

durch konkrete Massnahmen ergédnzt. Ein Beispiel fiir

den Handlungsansatz «Verlagerung des Modalsplits
zugunsten des klimafreundlichen Verkehrs» ware die
Revision der Abstellplatzverordnung der Bau- und
Zonenordnung (BZO), welche Abminderungsfaktoren
zur Parkplatzerstellungspflicht enthalt.

Vertiefung: Sicherung der Frischluftzufuhr
innerhalb der Siedlung

Als Schliisselmassnahme wird die Ausrichtung der
Gebadude zugunsten der Frischluftzirkulation
betrachtet. Dies aus mehreren Griinden:

e Die Hitzebelastung am Tag sowie die Warmebelas-
tung in der Nacht kann durch die Frischluftzirkula-
tion grossflachig verringert werden.

e Im und um das Zentrumsgebiet ist die Vulnerabili-
tédt besonders hoch und das Windvolumen gering.

e Thalwil profitiert durch die Hanglage und die nahen

Walder von kiihlen Hangwinden.
e Die Massnahme und die Thematik ist raumplane-
risch neu.

Zweck der Massnahme

Gebdudeanordnungen und Gebaudetypen, die sich
zu den Kaltluftleitbahnen 6ffnen, ermdglichen das
Eindringen kiihler Luft bis in die vulnerablen Gebiete.
Dazu gehoren eine gezielte Anordnung und Orientie-
rung der Baukdrper wie auch eine Gebdudetypologie

mit moglichst geringer Grundflache und ohne
Barrierewirkung. Das Ziel ist es, einem Ausbremsen
der Kaltluftstromung entgegenzuwirken, damit das
Siedlungsgebiet moglichst grossflachig von der
nachtlichen Kaltluft profitieren kann und die Durch-
liftung gewahrleistet ist.

Bebauung am Hang
undurchléssig
©berchtoldkrass spa-
ce&options

Bebauung am Hang
durchldssig
©berchtoldkrass spa-
ce&options

Durch das Ubereinanderlegen der Geoinformations-
daten von Windrichtung und Grundnutzungen des
Zonenplans wurde erkannt, dass die Zonen mit
hoherer baulicher Ausniitzung kaum Wind durchlas-
sen. Die Wohnzone W3 beispielsweise wirkt wie eine
Trennwand, welche die Frischluft zum Zentrum
abschirmt. Ein Grossteil der W3 und WG3 liegt zudem
im «Transformationsgebiet» (gemass kommunalem
Richtplan), was die Umsetzung von neuen, der Frisch-
luft ausgerichteten Siedlungsstrukturen bekraftigt.

Umsetzung durch Verankerung in der BZO

Eine Umsetzung mittels Gestaltungsplan wird
aufgrund der fehlenden gesamtheitlichen Wirkung
auf die Gemeinde nicht in Betracht gezogen. Die
Umsetzung auf Ebene des kommunalen Richtplans
wirkt gesamtheitlich auf das Gemeindegebiet, jedoch
rein in behdrdenverbindlicher Form. Mit der Veranke-
rung in der BZO kann die Massnahme gesamtheitlich
und verbindlich fiir die Grundeigentiimer:innen
wirken. Es werden keine neuen Bauzonen geschaffen.
Die Vorgaben in der BZO beziehen sich auf die
bestehenden Wohnzonen W3 und WG3. Es wird ein
neuer Artikel «Sicherung Frischluftzufuhr» erstellt,
welcher die Ausrichtung der Gebaude auf Basis der
Windrichtungen definiert.

Definition Windrichtung und Gebdudeausrichtung
Die Nutzung einer Windrichtung fiir die ganze
Gemeinde wére zu grob, wiederum eine Differenzie-
rung fiir jede einzelne Parzelle zu kleinrdumig, da die
Klimakarten des Kantons Ziirich als Rasterdaten mit
einer raumlichen Gliederung von 25 m x 25 m erstellt
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wurden. Fiir die Zuteilung der jeweiligen Windrich-
tung wurde die Einteilung der Quartiersanalyse-ZH
verwendet. Zur rechtlichen und verbindlichen
Umsetzung sind die Winkel der Frischluftrichtungen
auf Quartiersebene definiert. Dazu dient ein neuer
massgebender Spezialplan «Stadt- und Mikroklima»
dhnlich wie der bereits vorhandene Spezialplan
«Aussichtsschutz» Thalwil. Dieser Plan ist mit dem
neuen Artikel in der BZO verknipft. Aufgrund der
natirlichen Dynamik des Klimas wird der Spezialplan
«Stadt- und Mikroklima» in einem Zyklus von 15
Jahren aktualisiert. Dazu sind vertragliche Abma-
chungen zwischen der Gemeinde und dem Kanton
notwendig.
Festlegungen

Ausschnitt Spezialplan «Stadt- und Mikroklima»
eigene Darstellung, Grundlagendaten © GIS-ZH

Allerdings ist die Begrifflichkeit der Gebaudeausrich-
tung nicht eindeutig definiert, weder im Planungs-
und Baugesetz, noch in der interkantonalen Verein-
barung liber die Harmonisierung der Baubegriffe
(IVHB). Gebrauchlich ist der Begriff im Kontext mit
der Besonnung. Fiir die Definition der Ausrichtung
zur Windrichtung wurde daher ein Schema entwor-
fen, das zudem einen Ausrichtungsspielraum mit
einem Winkel von +- 45° aufgezeigt. Durch diesen
Spielraum ist fiir jedes Gebaude mindestens eine fiir
die Besonnung sinnvolle Ausrichtung in Ost-West
oder Nord-Stid moglich.

Erweiterung Anzahl Vollgeschosse

Die Erweiterung eines Vollgeschosses ist zuldssig,
wenn die Ausrichtung des Geb&udes innerhalb des
vorgegebenen Spielraumes von +/-45° zur Frischluft-
richtung erfolgt. Dadurch soll ein Anreiz geschaffen
werden, dass bei Ersatzneubauten von der Bestan-
desgarantie (gleiche Ausrichtung und Lage wie
Altbau) abgewichen wird und entsprechend der
Frischluftrichtung ausgerichtet werden kann. Dies
wird ebenfalls im neuen Artikel «Sicherung Frischluft-
zufuhr» vorgegeben.

Konfliktpunkte

Zur Eingrenzung der Verkehrslarmemissionen sind

idealerweise lange Geb&ude parallel zur Larmquelle
anzuordnen, die den Larm in die dahinterliegenden
Wohnquartiere abschirmen. Die Infrastrukturen in

Thalwil, durch welche die gréssten Larmemissionen
entstehen, verlaufen allerdings meist parallel zum
Hang (Autobahn, Bahnlinie). Der grosste Teil der
Frischluft kommt hingegen aus Richtung Stidwesten
und Westen, also orthogonal zum Hang. Daher
besteht ein Konflikt zwischen der Vorgabe der
Gebdudeausrichtung zu Gunsten der Frischluftzufuhr
und der Ausrichtung zur Abschirmung des Larms. Ein
weiterer Konfliktpunkt besteht zur Innenverdichtung,
denn durch die Vorgabe der Gebdudeausrichtung zur
Frischluft ist es moglich, dass nicht das volle Poten-
zial der bebaubaren Grundstiicksflache ausgenutzt
werden kann. Aus diesem Grund soll die Zulassigkeit
der Erweiterung eines Vollgeschosses dazu beitra-
gen, die Ausnitzung zu erreichen. Zudem kénnten
die Grundstiicksformen verandert werden. Vor allem
im Transformationsgebiet ist davon auszugehen,
dass durch Landumlegungen neue Uberbauungen
moglich werden.

M i Schema Definition
A , ®¢* Geb&dudeausrichtung
) F und Spielraum

&
&ﬁgf eigene Darstellung

= 45 ’

Fazit

Thalwil ist von den Folgen des Klimawandels nicht
ausgeschlossen und muss sich entsprechend darauf
vorbereiten. Es gibt viele Handlungsansatze und
Massnahmen, die auf kommunaler Ebene umgesetzt
werden kdnnen um den Klimawandel zu vermindern.
Die in der Konzeptphase erarbeiteten Massnahmen
zeigen erste Ansatzpunkte auf. Die Massnahme zur
Sicherstellung der Frischluftzufuhr innerhalb der
Siedlung ist durch die Umsetzung mit Vorgaben in
der BZO relativ strikt. Diese Massnahme hat «Gestal-
tungsplancharakter», was die Umsetzung politisch
sehr anspruchsvoll macht. Bei Konflikten wird eine
Interessensabwagung notwendig. Es wird aber
deutlich: die Raumplanung kann einen wesentlichen
Beitrag zum Stadt- und Mikroklima und damit zum
allgemeinen Wohlbefinden der Bevdlkerung und zur
Reduktion der Treibhausgasemissionen leisten.
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Semesterarbeit HS 2021
1. Semester

Verkehrsberuhigung

Modul: Verkehrsplanung 1 / CAD

Dozierende: Claudio Biichel
Michael Liebi

Verkehrsberuhigung in Quartierstrassen
mittels Tempo-30-Zonen oder Begegnungs-
zonen gelten als etablierte Planungsmass-
nahmen und tragen zur Sicherheit und
Lebensqualitat bei. In den Semesterarbeiten
Verkehrsplanung 1 erarbeiteten die Studie-
renden Umgestaltungsvorschlage fr die
Dorfstrasse und die Todistrasse.

Ziel

Ziel der Arbeit war es, den Studierenden einen
moglichst realitdtsnahen Einblick in die zukiinftige
Betédtigung als Raum- und Verkehrsplaner/-innen zu
bieten. Die von den Studierenden zu erarbeitenden
Inhalte richten sich daher an den Produkten aus, die
fiir die Einflihrung von Tempo-30-Zonen oder
Begegungszonen zu erarbeiten sind.

Ausgangslage

Verkehrsberuhigte Quartierstrassen gelten als
etablierte Planungsmassnahmen und tragen zur
Sicherheit und Lebensqualitat bei. Wahrend auf
reinen Erschliessungsstrassen Tempo 30 meist
unbestritten ist, stellen Sammelstrassen haufig einen
Grenz- und Streitfall dar. Nebst lokalen Bediirfnissen
vor allem beziiglich der Verkehrssicherheit sind
Temporegimes mittels Zonenabgrenzungen haufig
eine Lenkungsmassnahme. Es gilt dabei der Grund-
satz, dass der motorisierte Individualverkehr, wann
immer moglich, das libergeordnete Netz benutzen
soll (Hauptstrassen, Umfahrungsstrassen), wahrend
dem Fuss- und Veloverkehr ein feingliedriges Netz
und direkte Verbindungen angeboten werden sollen.

Aufgabenstellung

Das Ziel eines jeden guten Strassenraumentwurfs
geht aber Uber die Einfiihrung eines neuen Tempore-
gimes hinaus. Gemass den Lerninhalten der Vor-
lesungen galt es, den Strassenraum in all seinen
Funktionen zu erfassen und zu gestalten. Nebst der
verkehrlichen Erschliessungs- oder Durchleitungs-

funktion erfiillen Strassenrdume weitere Bedirfnisse:

etwa als Treffpunkt, Spielraum oder als Raum fiir
wirtschaftliche Aktivitdten. Auf den vorliegenden
Quartierstrassen geht es beispielsweise um soziale
Aspekte der Nachbarschaft oder um Treffpunktfunk-
tionen bei 6ffentlichen Einrichtungen.

Die abzugebenden Schlussdokumente umfassten
einen Massnahmenplan 1:500, einen Bericht (Gut-
achten zur Einfiihrung von Tempo 30 oder 20) sowie
eine Schlussprasentation.
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Verkehrsberuhigung

Alte LLandstrasse

26

Analyse

Die Alte Landstrasse (Tempo 50) fiihrt parallel zum
Ziirichsee durch den historischen Kern Thalwils. Der
betrachtete Perimeter befindet sich grésstenteils im
Wohngebiet, wo sich historische Bauten wie die
Trotte und die reformierte Kirche befinden. Mit dem
Garten Pfistergut und dem Plattenpark liegen zwei
Freirdume im Perimeter. Diese relativ enge Strasse
verbindet das Zentrum Thalwil mit Horgen. Der
Perimeter wird stark von Durchgangsverkehr mit
hohen Geschwindigkeiten belastet, welcher liberdies
die Larmgrenzwerte schnell Gberschreitet. Die
geschwungene und ansteigende Strasse verfiigt tiber
zahlreiche Ausfahrten, welche starke Defizite
beziiglich Sichtbeziehungen aufweisen. Das Fussver-
kehrsnetz ist teilweise lickenhaft.

Konzept

Die Verkehrsberuhigung verfolgt das Ziel, den
Durchgangsverkehr auf die tibergeordneten Strassen
zu verlagern und somit den oben genannten Defizi-
ten zu begegnen. Die Platze Trotte und Platte an den
beiden Enden des Perimeters werden zu Begeg-
nungszonen mit Tempo 20 umgestaltet. Hier wird der
Verkehr durch Hohenversatze und Platzgestaltung
mit Begriinung entschleunigt. Der Strassenabschnitt
zwischen den beiden Platzen wird zu einer Tempo-30
Zone mit einer Kernfahrbahn ohne markierte
Trennung der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
umgestaltet. Die versiegelten Pflasterbeldge beid-
seits des Asphalts stellen die Gehzonen dar. Sie sind
Uberfahrbar und fungieren zur optischen Verschma-
lerung der Fahrbahn. Die Fahrbahn ist generell 4.20
Meter breit und wird an Engstellen zugunsten von
Ausfahrten, Querungen und zur Geschwindigkeitsre-
duktion auf 3.50 Meter verringert (siehe Querschnit-
te). Die Linienflihrung des Busses wird angepasst,
somit ist die Trotte kiinftig Giber die Bushaltestelle
«Miihlebachplatz» erschlossen. Auf dem Plattenplatz
sind rollstuhlgéngige Bushaltekanten vorgesehen.

Detail {4 \/ 4 Do

Studierende:
Jakob Riiegg
Yanick Schir

Alte Landstrasse,
eigene Aufnahme

Querschnitte
eigene Darstellung
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Fazit

Aufgrund des Koexistenzprinzips und des Niedrigge-
schwindigkeitsansatzes begegnen sich die verschie-
denen Verkehrsteilnehmenden kiinftig fast auf
Augenhdhe. Ausserdem ist wegen der Massnahmen
mit einer starken Abnahme des Durchgangsverkehrs
zu rechnen, was die Sicherheit erh6ht und die
Larmbelastung senkt. Die Trennwirkung wird
aufgehoben: es entstehen attraktive Aufenthaltsfla-
chen und der Strassenraum wird funktionaler fiir alle
Verkehrsteilnehmenden.

Massnahmenplan
eigene Darstellung
Kartengrundlage:
© GIS-ZH
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Semesterarbeit FS 2022

BetriEbS' und 2.Semester

Gestaltungskonzepte Dorierande: Carston Hagedor

Michael Liebi

In den Vorlesungen des Moduls VP2 wird
das Grundlagenwissen vermittelt, um in-
nerortliche Hauptverkehrsstrassen gemass
aktuellen Grundsatzen zu gestalten. In der
vorliegenden Semesterarbeit ging es darum,
dieses Wissen anzuwenden und einen kon-
kreten Entwurf zu erarbeiten (Betriebs- und
Gestaltungskonzept).

Gegenstand der Arbeit

Innerdrtliche Hauptstrassen stellen vielerorts das
Grundgeriist des 6ffentlichen Raumes dar. Entspre-
chend ihrer Verkehrsfunktion sind in den vergange-
nen Jahrzehnten die weiteren vielfdltigen raumlichen
Anspriiche und Méglichkeiten dieser Strassen haufig
verloren gegangen — der motorisierte Verkehr
dominiert. Die Erarbeitung eines Betriebs- und
Gestaltungskonzeptes ist entsprechend eine aktuelle
und interdisziplindre Aufgabe, welche sowohl
verkehrsplanerisches Know-how als auch die
Beachtung von freiraumplanerischen und stadtebau-
lichen Aspekten verlangt.

Ubersichtsplan

eigene Darstellung, Hintergrundkarte © swisstopo
Aufgabe Gotthardstrasse: rot

Bahnhofstrasse: blau

In einem Betriebs- und Gestaltungskonzept ist Zlreherstrasse: gelb

aufzuzeigen, wie die Strassen gemass aktueller Best
Practice zu qualitdtsvollen Strassen- und Siedlungs-
raumen weiterentwickelt werden sollen. Dabei sollen
bestehende funktionale Mangel eruiert und behoben
werden. Die Strassen sind sowohl bezliglich ihrer
Funktion als Verkehrsraume zu bearbeiten und
gestalten, als auch beziiglich ihrer Funktion als
Grundgeriist des 6ffentlichen Raumes. Entsprechend
sind die Strassenrdume von Fassade zu Fassade zu
betrachten. Die Anliegen aller Verkehrsteilnehmen-
den sind ausgewogen zu beriicksichtigen. Besonde-
rer Wert wird auf Verbesserungen fiir den Fuss- und
Veloverkehr (alle Perimeter) sowie auf Verbesserun-
gen in Richtung Aufenthaltsqualitat gelegt (vor allem
Perimeter Gotthardstrasse/Bahnhofstrasse).
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Studierende:

Betriebs- und Gestaltungskonzept REsts

Benjamin Klaus

Gotthardstrasse, Thalwil André irs

Ausgangslage

Die Gotthardstrasse liegt auf der westlichen Seite
des Bahnhofs Thalwil, welcher als wichtiger Knoten-
punkt fiir den &ffentlichen Verkehr fungiert, unweit
des Ziirichseeufers. Aufgrund der vielen 6ffentlichen
Randnutzungen in den Bereichen Einkauf, Dienstleis-
tungen und Gastronomie sowie aufgrund der N&dhe
zum Bahnhof ist dieser Raum sehr stark belebt und
kann als wichtigster 6ffentlicher Raum der Gemeinde
Thalwil bezeichnet werden.

Mit dem Betriebs- und Gestaltungskonzept wird
dieser Strassenraum, basierend auf einer umfangrei-
chen Analyse aller Verkehrsteilnehmenden, qualitats-
voll aufgewertet. Dabei wird ein vertraglicher und
nachhaltiger Verkehrsmix generiert, welcher eine
hohere soziale Brauchbarkeit zuldsst.

Strategie

Basierend auf einer vertieften Auseinandersetzung mit dem
Raum und der daraus resultierenden Analyse wurden Ziele
festgelegt. Aufgrund der hohen Frequenz der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden sowie der besucherintensiven
Randnutzungen ist es eine grosse Herausforderung, aufder  gotthardstrasse
begrenzten Flache allen Anspriichen gerecht zu werden. eigene Aufnahme
Diese Gegebenheiten bedingen, dass ein gutes Zusammen-
spiel zwischen allen Benutzergruppen von grosser
Wichtigkeit ist. Deshalb haben wir unsere Arbeit sehr stark
nach dem Prinzip der Koexistenz aufgebaut, was neben dem
Prinzip des Niedriggeschwindigkeitsansatzes zuséatzliche
Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden generiert.
Insgesamt zielen wir darauf ab, mit unseren Massnahmen
einen Ort zu schaffen, welcher neben giinstigen Umsteige-
beziehungen zwischen Bahn und Bus einen sicheren und
zukunftsfahigen Strassenraum fiir alle Verkehrsteilnehmen-
den schafft. Mit einer attraktiven Strassenraumgestaltung
soll eine hohe soziale Interaktion erméglicht und die grosse  yjisyalisierung Zentrumsraum

Schwachstellen

1 Fehlende Veloinfrastruktur

2 Ungenuigende Trottoirbreite und
geféhrliche Ausfahrt

Bedeutung der Gotthardstrasse fiir die Gemeinde Thalwil eigene Darstellung 3 Fehlende Querungsmdglichkeiten,
. ungeniigende Beleuchtung
unterstrichen werden. 4 Neuanordnung der Haltekanten fir

bessere Umsteigebeziehungen,
Entflechtung der Verkehrsteilnehmer,
ungeniigende Beleuchtung,
unattraktive Fussgangerquerung,
schlecht angeordneter Parkplatz

5 Beschrankte Erschliessungsqualitat
der Veloparkierung

6  Zu hohes Geschwindigkeitsregime,
mangelnde Aufenthaltsqualitat,
Trottoirbreiten entsprechen nicht
sozialer Brauchbarkeit,
wenig Querungsstellen,
flachenintensives Parkplatzangebot,

7 Mangelnde Aufenthaltsqualitat,
kein flachiges Queren,
flachenintensives Parkplatzangebot

8 Haltekante nicht barrierefrei

9 Fehlende Querungsmaglichkeiten

10 Fehlende Querungsmoglichkeiten

11 Fehlende Veloinfrastruktur,
uberdimensionierter Knoten,
Parkierung im Knoten

Potential nach Raum

A Verkehrsdrehscheibe
B Hohe Dichte an &ffentlichen

Analyseschema Nutzungen
eigene Aufnahmen, eigene Darstellung C Markt und Aufenthalt
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Konzept Fuss- und Veloverkehr
eigene Darstellung

Konzept

Fir den offentlichen Verkehr werden giinstige Vorausset-
zungen geschaffen, um ein kiinftig besseres Zusammen-
spiel zwischen Bus und Bahn zu erreichen. Dem Fussver-
kehr wird mehr Flache zugewiesen, um die Attraktivitat der
publikumsorientiernten Randnutzungen zu steigern und die
Interaktion zu unterstiitzen. Fiir den Veloverkehr werden
mit geeigneten Massnahmen giinstige Voraussetzungen
geschaffen und eine sichere Fiihrung im Gegenverkehr
gewdbhrleistet. Durch die Klassierung als untergeordnete
Strasse wird der Durchgangsverkehr reduziert. Tempo 30 in
den Randbereichen und eine Begegnungszone im Zentrum
unterstiitzen die Koexistenz zwischen den Verkehrsteilneh-
menden, erh6hen die Sicherheit und ermdglichen flachiges
Queren.

Massnahmen

Knoten

Die Verkehrssicherheit am Knoten Miihlebachstrasse-Gott-
hardstrasse wird mittels Geschwindigkeitsreduktion sowie
Neuanordnung und -gestaltung der Querungsmaglichkeiten
deutlich verbessert. Markierungen und sichere Warteberei-
che ermoglichen dem Veloverkehr ein komfortables und
sicheres Passieren und Abbiegen am Knoten. Aufgrund des
hohen MIV-Aufkommens ist zur Gewahrleistung eines
reibungslosen OV-Betriebs in Spitzenzeiten eine Lichtsig-
nalanlage zur Bevorzugung angezeigt.

Centralplatz

Der Centralplatz bildet den Auftakt der Begegnungs-
zone. Die komplexe verkehrliche Situation an der
Verkehrsdrehscheibe Centralplatz wird mittels einer
umfassenden Neugestaltung entschérft, verbessert
und entflechtet. Die Neuanordnung sdmtlicher
Bushaltekanten auf der Bahnhofsseite der Gotthard-
strasse ermdglicht ein sicheres und querungsfreies
Erreichen aller Bushaltestellen sowie kurze Um-
steigebeziehungen. Mit insgesamt drei Bushaltekan-
ten wird ein flexibel anpassbarer OV-Betrieb ermédg-
licht.

Postplatz und Zentrumsraum
Das Augenmerk im Zentrumsraum und am Postplatz liegt

insbesondere auf der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
und der Forderung der Koexistenz. Damit wird ein attrakti-
ver und sicherer Strassenraum geschaffen, welcher dem
hohen Fussverkehrsaufkommen gerecht wird. Mit Griinfla-
chen und Baumen wird eine klimagerechte Gestaltung fiir
einen zukunftsfahigen Strassenraum erzielt. Die Begeg-
nungszone ermdglicht flichiges Queren, eine Umverteilung
der Flachen zugunsten des Fussverkehrs sowie passende
Vorzonen fiir die zahlreichen Erdgeschossnutzungen.

Schulhausstrasse

Ausschnitte Massnahmenplan,
eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH
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Semesterarbeit HS 2021
3.Semester

Schulwegkonzept Gemeinde
Thalwil

Modul: Verkehrsplanung 3

Dozierende: Carsten Hagedorn
Michael Liebi

30

Verbesserung der Schulwegsicherheit

Die Gemeinde Thalwil verfiigt sowohl tiber
ein Fuss- als auch ein Veloverkehrskon-
zept. Beide Konzepte sind aktuell fertig-
gestellt und sollen umgesetzt werden. Die
vorliegende Arbeit setzt den Fokus auf die
Schulwege und konkretisiert die Aussagen
des Fuss- und Velokonzeptes im Bereich

der Schulwegnetze und Schulwegsicher-
heit. Gefordert sind Schulwegnetze fur den
Fuss- und Veloverkehr mit den nétigen bau-
lichen und gestalterischen Massnahmen
zur Verbesserung der Schulwegsicherheit
sowie zum Umgang mit der Problematik
«Elterntaxi». Die Bearbeitungsperimeter fur
die Gruppen orientieren sich an den Schul-
hausern aller Schulstufen und den Kinder-
garten.

Aufgabe und Ziel der Arbeit

In Thalwil sind taglich rund 1'900 Schiilerinnen und
Schiiler auf ihren Schulwegen zu den acht Schulanla-
gen, sieben Horten und zwolf Kindergarten unter-
wegs.

Aufgabe und Ziel dieser Semesterarbeit ist es, fiir alle
Schulhduser Schulwegkonzepte zu erarbeiten. Mit
den Konzepten soll aufgezeigt werden, wie die
Schulwegnetze und die Schulwegsicherheit verbes-
sert werden kdnnen. Die Schulwegkonzepte sollen in
einer verstandlichen visuellen Form dargestellt
werden, so dass diese auch von Schiilerinnen und
Schiilern verstanden werden kénnen.

Die Betrachtungsweise geht von den Zielpunkten,
also den Schulhdusern und Kindergérten aus. Von
dort ausgehend soll aufgezeigt werden, wo Schwach-
stellen und welche Gefahrenstellen zu entscharfen
sind und auch wie das Fuss- und Veloverkehrsnetz
optimiert werden sollen, um sichere Schulwege zu
ermoglichen. Zudem sollen Ansétze dargelegt
werden, wie an den einzelnen Schulhdusern/
Kindergdrten das Thema Elterntaxi angegangen
werden kann.

Das Resultat der Konzepte soll im Wesentlichen aus
einem Plan bestehen, welcher fiir die Schulhduser
die sichersten und komfortabelsten Routen aufzeigt.

Bearbeitungsperimeter:
Schul-Standorte der
Gemeinde Thalwil

eigene Darstellung; Karten-
grundlage: © GIS-ZH
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Schulwegkonzept

Primarschule Oeggisbuhl/Oelwiese mit den
Kindergarten Platte, Feld und der Oberstufe

Feld und Berg

Einfihrung

In dieser Semesterarbeit wurden die Studierenden
beauftragt fiir verschiedene Einzugsgebiete die
Schulwege zu Fuss und mit dem Velo zu analysieren,
Schwachstellen aufzuzeigen und eine passende
Massnahme auszuarbeiten. Das Ziel der Arbeit ist die
Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir die Schul-
kinder im Kindergarten- bis Oberstufenalter. Als
Produkt entstand ein Schulwegkonzept zur Verbes-
serung der Situation mit einem dazugehdrigen
kinderfreundlichen Plan.

Einzugsgebiet Oeggisbiihl, Oelwiese

Das Einzugsgebiet der Schuleinheit ist stark von der
Topografie, den Bahnanlagen sowie den Kantons-
strassen dominiert. Alle diese Elemente haben eine
trennende und/oder gefahrliche Wirkung auf die
Schulwege. Grosse Teile des Einzugsgebiets liegen
nicht innerhalb der zumutbaren Leistungskilometer-
distanz eines Schulweges gemass der Empfehlung
der Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung (BFU).
Deshalb wurden nicht nur Schwachstellen baulicher
Natur beachtet, sondern auch die zumutbaren
Einzugsgebiete berechnet.

Strassenklassierung und Qualitdtsanspriiche

In einem ersten Schritt wurden die Strassen und
Wege hinsichtlich ihrer funktionalen Hierarchie im
System analysiert. Die Strassen wurden in eine von
drei Kategorien eingeteilt: verkehrsorientiert,
siedlungsorientiert oder Stichstrassen. Dies diente
der Erarbeitung von individuellen Qualitdtsanspri-
chen. Aus der Schwachstellenanalyse wurde die
Erkenntnis gewonnen, dass einige Strassen, beson-
ders in Schulhausnahe, als verkehrsberuhigte und
siedlungsorientierte Strassen zu gestalten sind, um
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Studierende:
Andreas Brunner
Leo Ettlin

Tim Furrer

den Qualitdtsanspriichen gerecht zu werden.

An dass zukiinftige Schulwegnetz werden wenige,
dafiir klare Qualitatsanspriiche gerichtet. Schulkin-
der sollen nicht zu oft verkehrsorientierte Strassen
liberqueren miissen, Schulwege sollen Reserven fiir
Fehler aller Verkehrsteilnehmenden bieten. Jedes
Kind soll, wenn moglich, den Schulweg alleine mit
dem Velo oder zu Fuss bestreiten kénnen.

Verkehrsberuhigung

Die wirksamste Massnahme, ganze Strassenab-
schnitte von Schwachstellen zu befreien, ist die
Verkehrsberuhigung. Beispielsweise wird so die
gefahrene Geschwindigkeit fiir Kinder besser
erfassbar und Verkehrsunfélle kdnnen so vermieden
werden. In vier Abschnitten wurden die Strassenrau-
me detaillierter betrachtet und ausgearbeitet.

Elterntaxi

Fir Kinder ist der Schulweg, insbesondere wenn er
alleine erlebt werden kann, eine Aufgabe zur Erler-
nung von mehr Selbststandigkeit. Das Einzugsgebiet
der Schuleinheit ist topografisch stark gepragt und
viele Wohngebiete sind nicht in einem zumutbaren
Radius, vor allem nicht fiir Kindergartenkinder. Dies
verscharft die Elterntaxiproblematik. Je mehr Kinder
zur Schule gebracht werden, umso schlechter wird
die Verkehrssicherheit auf dem Schulweg und vor
den Schulen, da es zu erhéhten Verkehrsaufkommen
im direkten Umfeld kommt. Um dieser Problematik
entgegen zu wirken wurde ein Schulbuskonzept
erarbeitet sowie andere flankierende Massnahmen
vorgesehen, wie «Kiss and Ride»-Parkplatze. Mit den
baulichen Massnahmen soll in Thalwil ein flichende-
ckendes, gut ausgestaltetes und sicheres Schulwe-
genetz entstehen.

Ausschnitt kinder-
gerechter Schulweg-
netzplan

eigene Darstellung,
Datengrundlage:

© GIS-ZH
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Buskonzept Thalwil

In Thalwil wird eine weitere Zunahme der
Bevolkerung erwartet. Gleichzeitig soll das
Strassennetz nicht wesentlich erweitert
werden. Die aus dem Bevolkerungswachs-
tum resultierende erhéhte Verkehrsnach-
frage soll durch den Fuss-, Velo- und 6ffent-
lichen Verkehr bewaltigt werden. Somit
muss der Anteil dieser Verkehrsmittel am
Modalsplit gegentuber dem MIV deutlich
zunehmen. In dieser Semesterarbeit soll
aufgezeigt werden, welche OV-Angebotsver-
besserungen notig sind, damit dieses Ziel
erreicht werden kann.

Aufgabe und Ziel der Arbeit

Mit dem Konzept soll untersucht werden, wie das
Bus-Angebot in Thalwil verbessert werden kann, um
zum einen die Anbindung der Badis zu verbessern
und zum anderen den Anteil des OV am Modalsplit zu
erhohen. Das Konzept soll sich auf das heutige
Bahnangebot beziehen, Ausbauschritte im Schienen-
netz (insbesondere die flir 2037 vorgesehene
Inbetriebnahme des Zimmerberg-Basistunnels 2)
sind nicht Bestandteil des Konzepts.

Aufgabe und Ziel dieser Semesterarbeit ist es ein
OV-Konzept zu entwickeln, so dass sowohl ein
nachfrageorientiertes Angebot als auch ein betriebs-
wirtschaftlich sinnvoller Betrieb resultieren. Dabei
sind die Ortsbuslinie 142, der Badibus und die
weiteren Linien moglichst gut aufeinander abzustim-
men. Das heutige Liniennetz ist also zu hinterfragen,
auf Starken und Schwichen zu analysieren und seine
Charakteristik aufzuzeigen. Es soll aufgezeigt werden,
wo das heutige Busnetz optimiert werden kann und
wie damit und mit zusatzlichen Massnahmen
Reisezeiten verkiirzt und Umsteigevorgdange mini-
miert werden kénnen.

Semesterarbeit HS 2021
5. Semester

Modul: Verkehrsplanung 6

Dozierende: Robert Klemm

Aufbauend auf der Analyse von Angebot und Markt
sind fiir das Busnetz mindestens zwei Varianten mit
grundsétzlich unterschiedlichen Netzkonfigurationen
zu entwickeln und zu bewerten. Fiir die Entwicklung
der Varianten und die anschliessende Bewertung
sind entsprechende Ziele/Kriterien zu formulieren,
beispielsweise lokale und zeitliche Verfligbarkeit,
Direktheit, Taktabstimmung, Bahnanschliisse, aber
auch Kriterien fiir den Vergleich des Betriebsauf-
wands. Wichtige Ziele bei der Auswahl der Varianten
sind u.a. eine gute Abdeckung (rdumliche und
zeitliche Verfligbarkeit) der Nachfrage, eine mdoglichst
direkte Linienfiihrung, eine gute Abstimmung der
Linien untereinander und ein moglichst geringer
Betriebsaufwand. Es ist eine geeignete Netz- und
Betriebsform aufzuzeigen und zu begriinden.
Abschliessend soll im Fazit das Konzept bewertet
werden.
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OV-Angebotskonzept Thalwil

Einleitung

In Thalwil wird mit einer weiteren Zunahme der
Bevdlkerung gerechnet. Da das Strassennetz nicht
wesentlich erweitert werden soll, muss das anzuneh-
mende Verkehrswachstum hauptsachlich von Fuss-,
Velo- und o6ffentlichem Verkehr aufgefangen werden.
In diesem Konzept werden daher notwendige
OV-Angebotsverbesserungen aufgezeigt.

Angebotsanalyse

In Thalwil besteht der 6ffentliche Verkehr aus Bahn-,
Schiff- und Busverkehr. Der Bahnhof Thalwil bietet
S-Bahn und Interregioverbindungen. Der Bahnhof
Langnau-Gattikon wird mit der Sihltalbahn angefah-
ren. Die Schiffe auf dem Zirichsee fahren nach einem
saisonalen Fahrplan. Es gibt verschiedene Seerund-
fahrten sowie eine Personenfiahre nach Kiisnacht.
Alle Buslinien fithren zum Bahnhof Thalwil. Die
zentrale Haltestelle ist eine Fahrbahnhaltestelle,
wodurch die Busse nicht lange stehen bleiben
kdénnen. Darum sind die Linien durchgebunden.

Richtung Adliswil

Studierende:
Olivier Beaud
Marc Withrich

Anschlussbeziehungen

Starken: Alle Buslinien haben am Bahnhof Thalwil
eine gute Anschlussverbindung nach Ziirich. Mit den
durchgebundenen Linien deckt der gleiche Bus einen
grosseren Abschnitt des Siedlungsgebietes ab und
die Pendlerstrome im Zentrum verteilen sich auf die
gesamte Stunde.

Schwéchen: Das Seeufer wie auch die Schiffstation
sind nicht mit dem OV erschlossen. Neben der
Haltestelle Thalwil Zentrum gibt es keine Bushalte-
stelle, die eine Umsteigebeziehung unter den
Buslinien herstellt.

Erschliessung

Die Erschliessungsanalyse untersucht die Abde-
ckung des Siedlungsgebietes durch das bestehende
Busnetz. Die Einzugsgebiete der Bushaltestellen
entsprechen mit 5 Gehminuten ca. 300m (je nach
Hangneigung verzerrt). So wurden mehrere Erschlies-
sungsliicken eruiert: schlecht angeschlossen sind
das Seeufer, einige Wohnquartiere sowie der Sport-
platz Brand neben der Autobahn.

Buslinien Haltestellen

136 (30') o Bus
140 (30) O Bam
142 (30) O  schiffsanlegestelle

145 (30')
156 (30')
240 (60')
Badibus (20')

Einzugsgebiete (300m - Héhenverzerrung)

Buslinien

Badibus

Hangsteigung schwach
Hangsteigung mittel

Hangsteigung stark

300m und 500m Radius Bahnhof

Erschliessungsliicken

~ Erschliessungs-
/  analyse
J eigene Darstellung;
Bhf. Oberriedel Dorf Kartengrundlage:
' eGISZH

,

Richtung{; Horgen
|
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Marktanalyse

Gemass Bundesamt fiir Statistik sind 2018 von den
iber 18'000 Einwohnern in Thalwil 1'909 Erwerbstati-
ge in Thalwil angestellt und 3'935 pendeln In die
Stadt Ziirich. Insgesamt pendelten ca. 7’500 Perso-
nen aus Thalwil und 4300 nach Thalwil. Beim
Vergleich der Erschliessungsliicken mit der Bevolke-
rungsdichte wird erkennbar, dass einige der schlecht
erschlossenen Wohnquartiere nur eine geringe
Dichte vorweisen.

Die wichtigsten Zielorte sind neben dem Zentrum an
der Gotthardstrasse das historische Zentrum, das
Arbeitsplatzgebiet Boni, Einzelhandelsstandorte,
Natur- und Erholungsgebiete am Siedlungsrand, der
Sportplatz Brand, der Park im Griiene, die Seebader
sowie das oOffentliche Seeufer.

Analysefazit

Das bestehende Busnetz funktioniert bereits sehr
effizient und harmonisiert zumindest in Thalwil mit
dem Eisenbahnverkehr. Intensiverholungsgebiete fiir
Sport und Erholung werden noch nicht mit dem
offentlichen Verkehr erschlossen. Das Seeufer und
die Schiffstation sowie einige Wohngebiete sollen
besser an den Bahnhof angebunden werden.

Konzept

Die Anbindung der schlecht erschlossenen Gebiete
ist das priméare Ziel, um eine Starkung des offentli-
chen Verkehrs zu erreichen.

o

-
B
5
o
]
[
3
]
5

Netzgrafik, Bereich Zentrum
eigener Entwurf

Ziel 1: Nicht erschlossene Infrastruktur anbinden:
Freizeit- und Verkehrseinrichtungen von teilweise
regionaler Bedeutung wie der Sportplatz Brand, die
Seebider und die Schiffstation sollen ans OV-Netz
angebunden werden.

Ziel 2: Nicht erschlossene Wohnquartiere anbinden.
Ziel 3: Erhalt der funktionierenden Anschliisse und
des Liniennetzes.

Es soll zudem verhindert werden, dass bestehende
effiziente Linien mit guten Anschliissen verschlech-
tert werden.

Die aus den Zielen entstehenden Varianten sollen
hauptsachlich ergdnzend wirken und dabei das
bestehende Angebot moglichst wenig beeinflussen.

Bestvariante

Es wurden in einem Variantenstudium zwei Anderun-
gen oder Ergdnzungen des OV-Netzes entworfen und
auf ihre Zielerfiillung hin gepruft.

Die Bestvariante ist eine Verlangerung der Linie 136.
Sie ergdnzt das bestehende Liniennetz durch die
Erschliessung des Seeufers und des Sportplatzes
Brand. Bei einer Realisierung wiirde der bestehende
«Badibus» wegfallen. Die Anschliisse am Bahnhof
Oberrieden werden verdndert. Die neu angebundene
Schiffstation hat gute Anschliisse in beide Richtun-
gen, auch wenn die Umsteigezeiten knapp sind.

Der Halbstundentakt der Linie 136 wiirde beibehal-
ten, wofiir bei einem Wechsel von 30 auf 60 Minuten
Umlaufzeit ein weiteres Fahrzeug vonndten ware.
Dafiir wird mit zuséatzlichen Betriebskosten von ca.
700'000 CHF pro Jahr gerechnet.

Weitere Schritte

Fir die Realisierung der Bestvariante muss noch
einiges an Infrastruktur verbessert und ergédnzt
werden. Neben dem Ausbau der Bushaltestelle im
Bhf. Oberrieden mit Haltekanten miissen zwischen
Thalwil und Oberrieden neue Haltestellen errichtet
werden. Auch bei der Sportanlage Brand als neue
Endhaltestelle braucht es eine Haltekante und eine
Wendemoglichkeit.

Weiter soll mithilfe einer Potenzialanalyse ermittelt
werden, welcher Takt und somit welche Anzahl Busse
und tédgliche Uml&ufe sich betriebswirtschaftlich
rechnen.

Thalwil (See)

Bestvariante
eigene Darstellung; Kartengrundlage: © GIS-ZH
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Ausarbeitung Velorouten

Thalwil

Im Veloverkehrskonzept der Gemeinde
Thalwil sind Alltagsrouten fur den Velo-
verkehr ausgewiesen. Alle Routen weisen
Schwachstellen auf. Im Projekt Verkehrs-
planung soll eine Route gewahlt werden.
Fur diese Route sollen alle Massnahmen
erarbeitet werden, um diese Route zu einer
attraktiven Veloverbindung zu entwickeln.

Ziel der Arbeit

Im Veloverkehrskonzept der Gemeinde Thalwil sind
Alltagsrouten fiir den Veloverkehr ausgewiesen. Alle
Routen weisen Schwachstellen auf. Um das Ziel «Auf
Strassen und Wegen sowie an Knoten sind Massnah-
men zugunsten des Komforts und der Sicherheit des
Veloverkehrs umgesetzt» zu erreichen, sollen fiir
verschiedene Routen alle baulichen und signalethi-
schen Massnahmen zur Erstellung einer attraktiven
Veloverbindung aufgezeigt werden.

Die Aufgabe besteht darin, fiir eine Route ein
Grobkonzept zu erstellen. Dazu soll die Route in
verschiedene Abschnitte unterteilt werden. Fiir jeden
Abschnitt sind Prinzipien und Grundsatze zur
Gestaltung sowie die Velofiihrung (wie breit, wie
gefiihrt etc.) zu bestimmen. Fiir einzelne Bereiche
werden vertiefte Entwiirfe in Form von planerischen
und gestalterischen Darstellungen gefordert.

Der Bearbeitungsperimeter ist der Strassenraum mit
der ersten Baureihe entlang den Strassen. Zur
Behebung von Schwachstellen kann die Linienfiih-
rung im Detail angepasst werden, wenn keine

Semesterarbeit FS 2022
6. Semester

Modul: Projekt Verkehrsplanung

Dozierende: Claudio Biichel
Carsten Hagedorn
Michael Liebi

grosseren Umwege entstehen. Es soll eine Linienfiih-
rung fiir eine gesamte Route auf dem Gemeindege-
biet von Thalwil definiert werden.

Ziel der Arbeit ist es, fiir eine gewdhlte Route alle
baulichen und signalethischen Massnahmen zur
Erstellung einer attraktiven Veloverbindung in einem
Gesamtplan mit Erlduterungsbericht aufzuzeigen.

Lernziel

Die Aufgabenstellung stellt eine komplexe Teilaufga-
be aus der kommunalen Verkehrsplanung dar, welche
den Radverkehr als Verkehrsmittel sowie die Abstim-
mung des Radverkehrs mit anderen Verkehrsmitteln
betrifft. Sie bietet die Chance, erlerntes Fachwissen
aus verschiedenen Bereichen der Verkehrsplanung
an einem konkreten und aktuellen Planungsprojekt
anzuwenden. Die Bearbeitung beinhaltet eine
vertiefte Auseinandersetzung mit der Thematik
Radverkehr.
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Veloschnellroute Thalwil

Inhalt Projektarbeit

Um eine Mobilitdtswende mit mehr Fuss- und
Veloverkehr zu erreichen braucht es geeignete
Massnahmen. Unter anderem ist eine gute und
durchgehende Veloverkehrsinfrastruktur mit
passender Linienfiihrung notwendig, damit das
Pendeln mit dem Velo attraktiv wird. Diese Arbeit
zeigt auf, welche Moglichkeiten Thalwil bereits heute
mit kurzfristigen Massnahmen bereitstehen.

Perimeter

Der Perimeter fiir die Velschnellroute erstreckt sich
von Nord nach Stid quer durch die Gemeinde Thalwil.
Die Route weist ein geringfligiges Gefille auf. Jeweils
am Anfang und am Ende verzweigt sich die Linien-
fihrung, die gepriift und angepasst wurde. Die Route
fihrt hauptsachlich liber Sammel- bzw. Quartier-
strassen, welche die Velos abseits der Hauptstrassen
leiten.

Linienfithrung

Route 1ist die Alpenstrasse-Todistrasse-Asylstrasse-
Breitiweg; zusatzlich wird erwahnt Alte Landstrasse-
Dorfstrasse und Sonnenbergstrasse. Beide Linienfiih-
rungen werden im Regionalen Richtplan Zimmerberg
aufgezeigt. Fiir die weitere Bearbeitung wurde die
Linienfiihrung nun genauer definiert: Im nordlichen
Abschnitt wird die Route entlang der Alpenstrasse
gewahlt, die sich in einem verkehrsberuhigten
Quartier befindet und sich daher hervorragend fiir
eine Veloschnellroute eignet. Im stidlichen Teil wird
der Breitiweg priorisiert, entlang einer Achse ohne
MIV und mit direkter und ebenerdiger Fiihrung
parallel zur Alten Landstrasse.

Ziele und Anforderungen Veloschnellroute

Eine Veloschnellroute muss klar erkennbar sein. Dies
wird mit einer entsprechenden Signalisation und
Markierung erreicht. Mit Wegweisern und Markierun-
gen auf dem Belag und klaren, einheitlichen Lésun-

Studierende:
Natascha Puga
Larissa Gubler

gen an Knotenpunkten fiihlen sich die Nutzenden gut
gefiihrt. Bei Knotenpunkten sowie Abzweigungen auf
andere Strassen sollen die Uberginge moglichst
ebenerdig erfolgen, damit kein Absteigen vom Velo
notwendig ist und auch Rennvelos die Moglichkeit
haben, Schwellen oder Belagswechsel zu tiberwin-
den. Fiir das Velo soll es keine oder méglichst wenige
Hindernisse wie parkierte Fahrzeuge oder Barrieren
geben und Gefahrenstellen behoben werden. Zudem
ist darauf zu achten, dass es nur wenige Haltepunkte,
z.B. an Kreuzungen, gibt und somit ein fliessendes
Fahren ermdglicht wird.

Mit diesen Zielen wurden konkrete Querschnitte
ausgearbeitet und fiir Streckenabschnitte definiert.
Das daraus entstandene Konzept zeigt die notwendi-
gen Massnahmen pro Abschnitt auf.

Bestandsaufnahme

Die einzelnen Streckenabschnitte weisen hohes
Potenzial fiir eine Veloschnellroute auf. So haben die
Strecken keine oder nur leichte Steigungen, weshalb
ein angenehmes Velofahren moglich ist. Die Route
liegt hauptséachlich auf Quartierstrassen, die bereits
heute teilweise das Temporegime 30 km/h haben
und damit bereits verkehrsberuhigter sind. Generell
ist das Verkehrsaufkommen eher gering. Durch die
eher breiten Strassen gibt es genligend Platz fiir den
MIV und den Veloverkehr. Bei allen Strassenabschnit-
ten gibt es eher viele seitliche Parkfelder, was zwar
den MIV verkehrsberuhigt, jedoch einen Konflikt-
punkt fiir das Velo darstellt. Auf den Abschnitten gibt
es rund sechs gréssere Knotenpunkte, bei welchen
jeweils zugunsten des Veloverkehrs eine Losung
gefunden werden muss.

Konfliktpunkte

Bei den beiden grésseren Konfliktpunkten handelt es
sich um die Kreuzung Tédistrasse-Sonnenbergstras-
se-Alpenstrasse und die Kreuzung Asylstrasse-Tisch-
enloostrasse-Breitiweg.

e e T -!.:f'l e Ubersichtsplan
- ..."s 1‘# 2 "W Linienfiihrung
‘:’-t-'.k o \: eigene Darstellung,
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Variantenentwicklung

Zwei Knotenpunkte wurden genauer betrachtet: fiir
diesen wurden jeweils zwei Losungsvarianten
ausgearbeitet. Nachfolgend wird der Knotenpunkt
Sonnenbergstrasse mit seinen zwei Losungsvarian-
ten exemplarisch dargestellt.

Losungsvariante 1

Auf der Todistrasse wird neu ein Einbahn-Regime fiir
den MIV eingefiihrt, wobei Velos weiterhin in beide
Richtungen verkehren kénnen. Uber die Kreuzung
werden auf der Sonnenbergstrasse zwei Velostreifen
mit einer Breite von 1.50 m durchgezogen und in roter
Farbe markiert. Die Sichtbarkeit und Sicherheit fiir
die Velofahrenden wird so erhoht. Die Trottoirs
miussen in diesem Fall nicht verschoben werden,
weshalb die Umsetzung kurzfristig machbar ist.
Diese Variante benétigt somit hauptséchlich neue
Markierungen und neue Signalisationen. Einzig beim
Trottoir der Todistrasse ist eine Umgestaltung mit
Begriinung vorgesehen. Beim Fussgéngerstreifen
wird die vorhandene Mittelinsel aufgehoben, da diese
wegen des schmaleren Querschnitts nicht mehr
notwendig ist. Diese Variante entspricht bekannten
und bestehenden Beispielen in der Schweiz. Die
Velofahrenden haben in dieser Variante zwar keinen
Vortritt, aber durch den Mittelstreifen eine sichere
Zone um sich aufzustellen, bis sich eine Zeitlticke
zum Abbiegen bildet.

Losungsvariante 2

Bei der zweiten Variante handelt es sich um eine an
Schweizer Standards angepasste niederlandische
Losungsvariante. Bei dieser Losungsvariante miissen
die Geometrien der Trottoirs leicht angepasst
werden, dies gilt besonders fiir das Trottoir beidseits
der Todistrasse. Die Mittelinsel fiir den Fussverkehr
bleibt nur an einer Stelle auf der Sonnenbergstrasse
bestehen. Die restlichen Massnahmen umfassen
entsprechende Markierungen und Signalisationen

der Einbahnstrasse. Diese Losungsvariante gibt den
Velofahrenden die Moglichkeit, eine Art Kreisverkehr
zu fahren: so kénnen sie ziigig in die Strassen
abbiegen. Zwar erhalt der Veloverkehr mit dieser
Variante nicht den Vortritt, aber er kann diese
Kreuzung sicher und schnell queren. Die Signalisa-
tion ist durch die Markierungen auf dem Bodenbelag
klar, denn die Flachen sind farblich eindeutig
getrennt und der MIV ist hiermit gewarnt. Allerdings
handelt es sich hierbei um eine in der Schweiz eher
uniibliche Losung, die in nérdlicheren Landern weiter
verbreitet ist.

Fazit

Empfohlen wird die Lésungsvariante 1. Diese Variante
entspricht den Schweizer Standards, somit ist die
Verkehrssituation allen Verkehrsteilnehmenden
bereits bekannt. Die Variante bietet den Velofahren-
den auf der Sonnenbergstrasse eine direkte Verbin-
dung auf den Velostreifen.

Bei der Umsetzung wird zwischen kurzfristen
Massnahmen, sprich Demarkierungen und Markie-
rungen, Zonentor etc. und baulichen Massnahmen
unterschieden. Bei der Lésungsvariante 1 braucht es
einige bauliche Anpassungen am Trottoir und den
Fussgangeriiberquerungen. Zudem sind viele
Markierungen und Signalisationen auf dem Knoten-
punkt notwendig. Anzumerken ist, dass neben
Pull-Massnahmen (Infrastruktur zur Verfligungstel-
len) auch Push-Massnahmen (wie die Aufhebung von
Parkfeldern, kostenpflichtiges Parkieren) notwendig
sind, damit eine Verdnderung tatsachlich stattfindet.

links:
Losungsvariante 1
eigene Darstellung,
Kartengrundlage:
© GIS-ZH

rechts:
Lésungsvariante 2
Eigene Darstellung,
Kartengrundlage:
© GIS-ZH
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Mobilitatsstrategie Thalwil e Semente
mit neuen Ansatzen fur die Mobilitat Modul: Profilprojekt Verkehrsplanung

in der Gemeinde Thalwil

Im Profilprojekt Verkehrsplanung soll fur
die Gemeinde Thalwil eine Mobilitatsstra-
tegie mit neuen Ansatzen fiir die Mobilitat
erarbeitet werden. Dabel sollen auch alter-
native Konzepte fiir die Erschliessung von
topografisch hoher gelegenen Quartieren in
Thalwil gepriift werden.

Ziel der Arbeit

Die Gemeinde Thalwil hat Ziele und Strategien in
ihren Leitlinien zur raumlichen Entwicklung sowie in
ihrem kommunalen Richtplan 2015 definiert. Fiir den
Fuss- und Veloverkehr liegt jeweils ein spezifisches
Teilkonzept vor. Auf diesen Grundlagen soll eine
langfristige Mobilitatsstrategie mit neuen Ansdtzen
fiir die Mobilitat in Thalwil erarbeitet werden. Die
Strategie soll die langfristige Leitlinie fiir die Gemein-
de sein, die definiert, wie der Verkehr stadtvertraglich
abgewickelt werden soll.

In der Strategie sollen Visionen und Ziele fiir die
zukiinftige Verkehrsabwicklung definiert werden.
Darauf aufbauend soll ein Baukasten aus bekannten
sowie aus neuen Ansdtzen zur vertraglichen Ver-
kehrsabwicklung zusammengetragen werden. Dabei
sollen auch alternative Konzepte fiir die Erschlies-
sung von topografisch héher gelegenen Quartieren in
Thalwil gepriift werden.

Flr einen Baustein aus diesem Baukasten soll ein
Konzept mit Ausgangslage, Ziel und Massnahmen
erarbeitet werden. Das Konzept soll zur Erreichung
der in der Mobilitatsstrategie definierten Ziele
beitragen. Ein zentrales raumliches Element des
Konzeptes soll mit einem Entwurf oder einer Visuali-
sierung veranschaulicht werden.

Aufbau der Projektarbeit

Die Projektarbeit gliedert sich in drei Arbeitsschritte:

e Als Arbeitsgrundlage ist eine vertiefte Ausein-
andersetzung mit der Gesamtentwicklung der
Gemeinde Thalwil, der Erschliessung und beste-
henden Verkehrsproblemen bzw. unerwiinschten
Folgen aus dem Verkehr nétig. Die Erkenntnisse
vorliegender Studien miissen ausgewertet werden.
Die prognostizierten Entwicklungen sollen auf-
gezeigt und die Auswirkungen auf das Verkehrsge-
schehen erlautert werden.

e Im zweiten Schritt werden zunéchst die Auswirkun-
gen der Siedlungsentwicklung auf die Verkehrs-
entwicklung aufgezeigt. Dazu soll das Verkehrs-

Dozierende: Carsten Hagedorn
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aufkommen der weiteren Siedlungsentwicklung
abgeschatzt werden. Unter Berlicksichtigung des
zukiinftigen Mehrverkehrs soll aufgezeigt werden,
ob und in welcher Gréssenordnung heutige und
kiinftige Wege vom MIV auf andere Verkehrsmit-
tel verlagert werden miissen, um das Ziel einer
stadtvertraglichen Abwicklung des Verkehrs zu
erreichen. Die eigentliche Mobilitdtsstrategie soll
in kompakter Form eine Vision und Ziele beinhal-
ten. Zur Unterstlitzung der Verlagerung von Wegen
auf den OV sowie den Fuss- und Veloverkehr sollen
mogliche Entwicklungen neuer Technologien und
Angebote einer «intelligenten» Mobilitat (Stichwor-
te: Mobilitdtsmanagement, kombinierte Mobilitat,
intelligente Verkehrssteuerung, «Smart City»), aber
auch Erfahrungen zur Umsetzung einer nachhal-
tigen Mobilitdatsentwicklung aus anderen Stadten
und Landern beriicksichtigt werden. Massnahmen
sollen im Mobilitdtskonzept nicht erarbeitet wer-
den. Stattdessen soll aufgezeigt werden, welche
Teilkonzepte auf Grundlage des Mobilitdtskonzep-
tes erarbeitet werden sollen. Die Planungsansétze
sollen zu einem Baukasten mit Konzeptbausteinen
zusammengetragen werden. Dabei soll auch tiber-
legt werden, in welchem (informellen) Instrument
die Bausteine festgelegt werden konnten.

Aus dem Baukasten der Mobilitatsstrategie wird im
letzten Schritt der Arbeit ein Baustein ausgewahlt
und in einem Konzept vertieft ausgearbeitet. In die-
sem Konzept soll zunéchst kurz die Ausgangslage
fiir Thalwil erlautert und die heutige Situation ana-
lysiert werden. Darauf aufbauend soll die Zielset-
zung des Konzepts erldutert werden und dargelegt
werden, welchen Beitrag der Baustein zur Um-
setzung der in der Mobilitatsstrategie gesteckten
Ziele im Bereich Mobilitat/Verkehr leisten kann.
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Mobilitatsstrategie 2040
Vertiefungsschwerpunkt:
Parkierungskonzept

Einleitung

Die Gemeinde Thalwil strebt eine nachhaltige und
klimafreundliche Entwicklung an und versucht dies
auf diversen Ebenen umzusetzen. Damit hat sie das
Label «<Energiestadt» erhalten. Um die Zertifizierung
im Jahr 2022 ein weiteres Mal zu sichern, gibt es
noch einen gewissen Handlungsbedarf. Mit der
schrittweisen Umsetzung der «Mobilitatsstrategie
Thalwil 2040» kann dies gelingen. Obwohl es sich um
eine Mobilitdtsstrategie handelt, haben Siedlung,
Landschaft und Klima eine ebenso hohe Relevanz
wie der Verkehr. Eine interdisziplindre Vorgehenswei-
se ist also von hoher Bedeutung.

Analyse der Handlungsgebiete

Handlungsgebiet A — Umgestaltung Bahnhofsgebiet
Die Lage des Bahnhofs und der Gleise haben eine
starke Trennwirkung auf das Siedlungsgebiet. Die
Anbindung an die Schiffsstation ist wegen der steilen
Topografie nicht ideal. Es sind nicht gentligend
Veloabstellplatze vorhanden und die Anbindung des
Fuss- und Veloverkehrs an den Bahnhof ist uniiber-
sichtlich gestaltet.

Handlungsgebiet
Handlungsgebiet A - Umgestaltung Bahnhofsgebiet
D Handlungsgebiet B - Zentrumsgebiet

Handlungsgebiet C - Mangelhafte Erschliessung an den OV
|:| Handlungsgebiet D -Strassenraumgestaltung / Temporegime PIJ

Grundlage: Gemeinde Thalwil, Amtliche Vermessung 2021

Handlungsgebiete in Thalwil
eigene Darstellung; Kartengrundlage: © GIS-ZH

Handlungsgebiet B - Entwicklung Zentrumsgebiet
Der «Regionale Richtplan Zimmerberg» ermdglicht
die Realisierung von hohen Hausern im Zentrum. So
ist hier mit einer starkeren Bevolkerungsentwicklung
und entsprechend mit steigendem Verkehrsaufkom-
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men zu rechnen. Die Gotthardstrasse ist mit vielen
Parkfeldern und grossziigiger Strassenbreite sehr
dominant fiir den MIV ausgestaltet.

Handlungsgebiet C — Mangelhafte OV-Erschliessung
Die ausgewiesenen Gebiete sind mangelhaft oder gar
nicht mit dem OV erschlossen, obwohl sie teilweise
wichtige Nutzungen, wie die Sportanlage Brand, das
Freibad am Seeufer oder Siedlungsgebiete beinhal-
ten. Fiir den Fuss- und Veloverkehr sind die Zugangs-
moglichkeiten zu den Bushaltestellen teilweise
uniibersichtlich.

Handlungsgebiet D - Strassenraumgestaltung

Die Strassenraumgestaltung in Thalwil ist stark

auf den MIV ausgerichtet. Die Topografie beglins-
tigt dabei die Wahl des MIV als Verkehrsmittel. Im
Siedlungsgebiet herrscht auf vielen Quartierstrassen
Tempo 50. Diese Faktoren fiihren zu einer unsiche-
ren Verkehrssituation fiir den Fuss- und Veloverkehr,
wobei die subjektive Verkehrssicherheit sehr leidet.

Gesamtbetrachtung Handlungsgebiet Thalwil

Die fehlende Verbindung im Velonetz vom Seeufer bis
nach Gattikon, die Umgestaltung der Seestrasse
sowie fehlende Veloabstellanlagen an Bushaltestel-
len haben Einfluss auf die ganze Gemeinde. Ebenfalls
stellen der tiefe Anteil des Umweltverbunds am
angenommenen Modal-Split, die steile Topografie
und die fehlende direkte Nord-Siid-Verbindung des
OV in Thalwil Herausforderungen fiir das Gemeinde-
gebiet dar. Diese Problemstellungen diirfen nicht in
einzelne Raumfragmente unterteilt werden.

Strategie

Die Hauptstrategie fiir das gesamte Gemeindegebiet
besteht aus den folgenden vier Ansatzen:

Vermeiden

Anstelle einer Zersiedelung ist eine Siedlungsent-
wicklung nach innen kombiniert mit einem guten
Nutzungsmix anzustreben. Das Siedlungswachstum
soll in Gebieten mit einer guten Anbindung an den
Umweltverbund gefordert werden. Damit Idsst sich
ein ungebremstes Verkehrswachstum verhindern.
Verdnderungen bzgl. Organisation des Arbeitsplatzes
sowie im Freizeitverhalten sollen zur Vermeidung des
Verkehrs genutzt werden.

Verlagern

Die Strategie setzt auf die Forderung des Umweltver-
bundes. Dazu gehdren ein engmaschiges Fuss- und
Velonetz mit attraktiven und sicheren Alltagsrouten
und ein effizientes, auf die Siedlungshierarchie
ausgerichtetes OV-Angebot. Zudem sind neue
Ansétze und Infrastrukturen zur Férderung der
kombinierten Mobilitat weiter auszubauen.

Partnergemeinde Thalwil 2022 | Stadt, Verkehr- und Raumplanung | Verkehrsplanung

39



40

Vertraglich gestalten

Die Reduktion der Emissionen, die Glattung der
Verkehrsspitzen sowie die Erweiterung der Sied-
lungsvertraglichkeit des Verkehrs sind wichtige
Handlungsansatze. Der Verkehr soll verfliissigt und
der Versiegelungsgrad gesenkt werden. Der MIV soll
auf den Hauptverkehrsstrassen kanalisiert werden
und Wohnquartiere sind durch Geschwindigkeitsbe-
grenzungen und verkehrsberuhigende Massnahmen
zu entlasten. Ortsdurchfahrten sind so zu gestalten,
dass ihre raumliche Trennwirkung verringert wird.

Vernetzen

Im Rahmen der umfassenden Digitalisierung und
Automatisierung unserer Gesellschaft spielt die
Vernetzung aller Akteurinnen und Akteure bezliglich
Infrastruktur eine bedeutende Rolle. Transportketten
und Fahrzeugauslastungen sollen optimiert werden.

Konzeptbausteine

Die Umsetzung der diversen Strategien erfordert
spezifische Handlungsanweisungen. Diese wurden in
Form folgender Konzeptbausteine definiert:

e Sharing-Konzept

e Forderung der Nahmobilitat

e Siedlungsvertraglicher Strassenraum
Mobilitditsmanagement

Parkierungskonzept

e Automatisierung und Digitalisierung des Verkehrs

Vertiefung Konzeptbaustein «Parkierungskonzept»
Gemass dem Massnahmenblatt im kommunalen
Richtplan Thalwil (2015) hat der Gemeinderat
entschieden, die rechtsgliltige Parkierungsverord-
nung anzupassen. Dies soll mithilfe eines Par-
kierungskonzepts stufenweise erfolgen. Heute
besteht ein Uberangebot an oberirdischen 6ffentli-
chen Parkfeldern und ist besonders im Zentrum, aber
auch an der Seestrasse am Seeufer sowie auf
etlichen Quartierstrassen bemerkbar.

Ziele

e Forderung einer hohen Aufenthalts- und Begeg-
nungsqualitdt im Zentrum sowie im 6ffentlichen
Raum durch dessen zweckmadssige Nutzung.

* Minimierung des Pendler- und Parksuchverkehrs
zum Schutz der Anwohnenden vor Larmemissio-
nen und Schadstoffbelastungen in der Luft.

e Gewahrleistung der Sicherheit auf der Strasse.

Parkierungskonzept

Die Parkierungszonen wurden anhand der Zonenein-
teilung des Zonenplans definiert. Dies soll eine
einfache und flexible Anpassung des Parkierungs-
konzepts bei einer Revision der Nutzungsplanung

Gotthardstrasse, Thalwil Zentrum
eigene Aufnahme

ermoglichen und gleichzeitig die Nachvollziehbarkeit
sowie Bestadndigkeit des Konzepts starken. Hier wird
die Einteilung nach Zonen gegeniiber der Einteilung
nach aktuellen Nutzungen bevorzugt, da der langer-
fristige Bestand der heutigen Nutzungen nicht
gesichert ist.

Parieren z Zeitlich unbeschrinktes &
gegen Gebihr LoL gebdhrenireies Parkieren
Wi v ¥l \r]
Zeitlich beschrankt -] =] ] = =]
Zeitlich
unbeeis b arkt o & o a a
Cebivenphichty | g | o | B o
(Parighr)
Gebohrenpliichlig
(Parkkans) 0 e 2 = =
m] a -] u] o
Gebihrenire jm] [u] jm] o =

Parkierungszonen in Thalwil
eigene Darstellung

Zone I «Parkierungsfrei»

Diese Zone befindet sich in den Zentren, rund um die
Schulen und an der Seestrasse entlang des Seeufers.
Ausnahmen in Form von Kurzzeitparkflachen
(maximale Parkdauer 15-30 Min.) kdnnen bei einer
sehr unverhaltnismassigen Situation und einer
gleichzeitig hohen Nachfrage beim Gemeinderat
beantragt werden. Ausgenommen von dieser
Regelung sind Behinderten- und Taxiparkflachen
sowie Anlieferungsflachen, welche ebenfalls von
Service- und Gesundheitsparkkartenbesitzenden
benutzt werden kdnnen. Die Tarife sind in dieser
Zone am teuersten, um allféllige Fehlanreize an den
wertvollen zentralen, 6ffentlichen Lagen zu vermei-
den. Auch Schulen und Alterszentren mit angrenzen-
den Strassen wurden in diese Zone integriert, um die
Sicherheit beim Queren der Strassen zu gewahrleis-
ten. Die Sichtverhaltnisse mit parkierten Autos auf
der Strasse sind fiir Kinder ungeniigend und der
Abbau von Parkfeldern soll zudem zu einer Verkehrs-
beruhigung auf diesen Strassen fiihren und den
Trend von «Eltern-Taxis» unattraktiver machen.
Kriterien fiir diese Zonenzuteilung:

e Zentrum oder Kernzone mit Zentrumscharakter

o Attraktive Lage am Seeufer
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* Notwendigkeit einer Strassenquerung bei Schul-
hadusern und Alterszentren

e Gestaltungsplangebiet mit privaten Parkflachen

 Ausgepragtes OV- bzw. Mobilitdtsangebot

Zone Il

Diese Zone beinhaltet Kernzonen, welche keinen
Zentrumscharakter aufweisen (in Zentrumsnahe
liegen, aber ohne hohe Nutzungsdurchmischung).
Hier sind gebiihrenpflichtige weisse Parkfelder
zuldssig, bei welchen die maximale Parkdauer auf 0.5
bis 8 h zu begrenzen ist. Dies, damit Arbeitende ein
privates Parkfeld mieten oder ein anderes Verkehrs-
mittel wahlen. Die Tarife sind etwas glinstiger als in
der Zone | anzusetzen. Kriterien fiir diese Zonenzutei-
lung:

e Kernzone ohne Zentrumscharakter

e Zentrumsnédhe

Zone III

In den Gewerbegebieten und bei der Sportanlage
«Brand» ist eine maximale Parkdauer von 8-12
Stunden anzubieten, da sich diese Gebiete in
peripheren Lagen befinden und nicht dusserst
attraktiv angeschlossen sind. Als Tarife konnen jene
der Zone Il verwendet werden. Es besteht das Risiko,
dass durch die Méglichkeit der langeren Parkdauer
der MIV angezogen wird und die gesamtheitliche
Wirkung des Parkierungskonzepts dadurch geschma-
lert wird. Im Ortsteil «<B6ni» wére dies beispielsweise
nicht wiinschenswert. Allerdings kann durch die
Foérderung des Umweltverbunds in diesem Gebiet
sowie mittels «Parkfeld-Sharing» entgegengewirkt
werden. Kriterien flr diese Zonenzuteilung:

* Gewerbezone

e Sportanlage Brand

Blaue Zone

Die Parkfelder der blauen Zone sollen vorwiegend im
Wohngebiet angeboten werden. Diese Parkfelder
sind nur mit einer Parkscheibe oder einer giiltigen
Parkkarte nutzbar. Der Tarif der Parkkarten ist
gegeniiber dem heutigen Tarif zu erhdhen. Die
Abschaffung von weissen Parkfeldern im Wohngebiet
soll zu einer Verkehrsberuhigung und Befreiung von
Such- und Fremdverkehr in den Wohnquartieren
fihren. Ein Abbau der heutigen Parkfelder in dieser
Zone ist anhand des Belegungsgrads der privaten
Parkflachen in diesen Gebieten zu untersuchen. Falls
eine nach geltendem Recht ausreichende Anzahl an
privaten Parkierungsmdglichkeiten in einem zumut-
baren Radius vorhanden ist, sind die liberfliissigen
Strassenparkfelder in der Blauen Zone ersatzlos
abzubauen. Kriterien fiir diese Zonenzuteilung:

e Wohngebiet (inkl. Mischzone)

Weitere Massnahmen

e Veloparkierung

e E-Mobilitat

e Sharing-Konzept

o Offentliche Tiefgaragen und Parkleitsystem
Parkfeld-Sharing

e Autoarme Nutzung

* Mobilitdtswoche und Umnutzung von Parkfeldern

Fazit

Das Erfiillen der aufgestellten Ziele steuert einen
extrem wichtigen Beitrag zur Verkehrsberuhigung
sowie zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat bei. Das
primare Ziel besteht nicht darin, Parkfelder abzu-
bauen, sondern den wertvollen 6ffentlichen Platz fiir
neue Nutzungen zur Verfiigung stellen zu kénnen.
Dies fiihrt zu einem breiteren und attraktiveren
Mobilitatsangebot, welches eine Verlagerung der
Verkehrsmittelwahl zu Gunsten von umweltfreund-
lichen Verkehrsmitteln ausldst. Dieser Effekt ergibt
die erwiinschten Folgen fiir den Strassenraum: die
Verkehrsbelastung der Strassen durch den MIV wird
abnehmen, der Verkehr wird fliissiger werden und der
Fuss- und Veloverkehr wird zunehmen.

Grundlage: Gemeinde Thalwil, Amtliche Vermessung 2021

Orientierung

m Zone Il I:I Gemeindegrenze Thalwil
m Zone | «Parkierungsfrei» - Zone lll Wald

Parkierungszonen

Blaue Zone

Parkierungskonzept
eigene Darstellung; Kartengrundlage: © GIS-ZH
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Siedlungsentwurf Stierenried
Generierung von angermessener

Dichte

Fur den Kurs «Siedlungsentwurf» stand das
rund 1.5 ha grosse Stierenried im Stidwesten
von Thalwil zur Diskussion. Fur die Bau-
parzelle galt es —unabhangig vom heutigen
Zonenplan — einen Siedlungsentwurf mit
angemessener Dichte und passenden Typo-
logien zu entwerfen.

Thema

Im Rahmen des Unterrichts waren die Studierenden
aufgefordert, in Gruppen eigene Siedlungskonzepte
fiir den Planungsperimeter zu entwickeln. Unter
Einbezug lokaler Rahmenbedingungen sowie
spezifischer Fachthemen (Erschliessung, Wohnungs-
mix, Aussenrdaume, Orientierung, Parkierung,
Immissionen, Landschaft, usw.) wurden die Ideen im
Laufe der ersten Semesterhilfte in einen konkreten
Siedlungsentwurf im Massstab 1:500 ubersetzt und
anschliessend in einem Teilgebiet vertieft.

Planungsperimeter

Das fiir die Semesteraufgabe ausgewdhlte 1.5 ha
grosse Ubungsareal liegt im Siidwesten von Thalwil.
Die Wiese mit dem Flurnamen Stierenried diente den
Thalwiler Schiitzen einst als Schiessanlage. Der
Schiessstand ist schon seit langerem nicht mehrin
Betrieb. Der Vorbereich dient gegenwartig als
Abfallsammelstelle.

Ausgangslage

Das Grundstiick ist zwar als Bauland eingezont, wird
jedoch bis heute landwirtschaftlich genutzt. Wie mit
dem bestehenden Schiessstand und der Sammelstel-
le umgegangen werden soll, war den Studierenden
Giberlassen.

Aufgabe

Die Studierenden waren im Rahmen des Kurses
aufgefordert, auf dem Stierenried ein Wohnquartier
zu konzipieren, welches auf den bestehenden
Kontext reagiert und einen kohdrenten Zusammen-
hang zwischen Gebduden, Freiraum, Nutzung und
Verkehr sicherstellt.

Ziel: Siedlungsentwurf mit hoher
Wohnqualitat

Die Aufgabe umfasste den kritischen und qualitats-
orientierten Umgang mit dem Thema Wohnen und
dafiir geeigneten Gebdude- und Freiraumtypologien.
Das Ziel war eine Siedlung, die eine konzeptionelle
Logik erkennen ldsst, einen eigenstandigen Charak-
ter besitzt und damit die Voraussetzung mitbringt,
dass sie als hochwertige Wohnumgebung wahrge-
nommen und geschatzt wiirde. Obwohl rein fiktiv,
sollte die Siedlung barrierefrei sein. Das heisst, dass
auch fiir Menschen mit Beeintrachtigungen eine
attraktive Zugénglichkeit gewahrleistet wird. Das
Wohnen sollte 6konomisch erschwinglich sein und
flir Menschen in unterschiedlichen Lebensabschnit-
ten nicht nur Wohnraum bieten, sondern ein echtes
Zuhause sein.
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Semesterarbeit FS 2022
2. Semester

Modul: Stadtebau 3

Dozierende: Lucas Steiner
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Studierende:
Siedlungsentwurf Stierenried Jes gonannren Moduls
Modellarbeiten

oben links:
V. Kleger, S. Kaufmann, L. Boesch

oben:
J. Trummer, B. Klaus, Y. Schir

links:
D. Dumartheray, B. Kunz, E. Roth

Zusammenschau
Modelle erarbeitet von
allen Studierenden
des Moduls Stadte-
bau 3

Bt ¥ |
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Siedlungsentwurf: Mehrgene-
rationenwohnen im Stierenried

Bearbeitungsperimeter

Der Bearbeitungsperimeter befindet sich am
slidwestlichen Ende des Siedlungsgebietes der
Gemeinde Thalwil, umgeben von Wohnquartieren
und Industrienutzung sowie angrenzend an den
Sihlwald. Das Baufeld, welches eine Flache von rund
1.5 Hektaren umfasst, ist eine der letzten grossen
Landreserven der Gemeinde und soll in den kommen-
den Jahren vorwiegend mit Wohnnutzung tiberbaut
werden. Dabei spielt der Umgang mit der starken
Larmbelastung durch die verkehrsorientierte
Ziircherstrasse eine zentrale Rolle.

Konzept

Der zukunftsfahige Entwurf wird mit dem Konzept
Mehrgenerationenwohnen den Anspriichen unter-
schiedlichster Bewohner:innen gerecht. Wohnungs-
grossen von 5.5 bis 1.5-Zi-Wohnungen, erweitert mit
betreutem Wohnen, bieten sdmtlichen Altersgruppen
anspruchsvollen Wohnraum. Die strassenbegleiten-
den Bauvolumen bieten im Erdgeschoss Platz fiir
lokales Kleingewerbe und Einkaufsmoglichkeiten.
Der iberhohte Kopfbau am Kreisel ergédnzt die
offentlichen Nutzungen des Quartiers mit einem
Café im Erdgeschoss und darauf aufbauendem
Arztehaus. In den dahinterliegenden abgewinkelten
Bauvolumen sind auf je drei Geschossen Wohnnut-
zungen angeordnet. Die unterschiedlich ausgestalte-
ten Freirdume bzgl. ihrer Funktionsausrichtung und
Grad an Offentlichkeit bzw. Privatheit férdern die
soziale Interaktion im Freien zwischen den Genera-
tionen, die der Nutzungsmix und das Konzept
generiert. Die 6ffentlichen Erdgeschossnutzungen
tragen dabei einen bedeutenden Teil zur Belebtheit
bei. Diese Vitalitédt soll in die umliegenden Quartiere
ausstrahlen und somit ein Mehrwert bilden.

Konzeptentwurf
eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH

Studierende:
Benjamin Klaus
Joel Trummer

Yanick Schir
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eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH

Stadtebau

Aus der Analyse resultiert die bewusste Setzung der
dreigeschossigen Bauvolumen. Strassenseitig
werden die bestehenden Baufluchten aufgenommen.
Die erste Bautiefe fungiert somit als Larmriegel und
distanziert den Rest der Siedlung von der verkehrs-
orientierten Ziircherstrasse. Unterbrochen wird diese
Flucht zum einen durch den Hauptzugang am Kreisel,
der gestalterisch durch eine Fuge ausformuliert ist,
und zum anderen durch den Zugang zwischen den
Bauten. Die Adresse wird durch den liberhdhten
Kopfbau mit einem zusatzlichen Geschoss im
Norden akzentuiert, welcher den Auftakt zum
dahinterliegenden Quartier bildet. Durch die offene
und versetzte Anordnung der abgewinkelten Bauten
gegeniiber dem angrenzenden Quartier gelingt die
Verflechtung. Somit gliedert sich die neue Siedlung
mit Respekt und Transparenz dem Bestand ein.

Architektur

Die Feingliedrigkeit durch das Zusammenspiel von
horizontalen und vertikalen Elementen aus Holz und
Metall Iasst das dreigeschossige Bauvolumen leicht
und elegant wirken. Wahrend die Fassaden grund-
sdtzlich als stehend wahrgenommen werden,
entsteht an der Hauptwohnseite der Eindruck einer
stark liegenden Struktur, welche die Aussenrdume
als geschossweise zusammenhangende Einheit
wirken lassen. Die Sichtbetonsockel laufen in
Material und Gestalt weiter in die Eingangsbereiche
und formulieren diese jeweils mit einem massiven
Vordach als Einheit und Adresse des Baus aus.

Visualisierung
eigene Darstellung
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Thalwils Quartiere

Mit dem Modul «Stédtebaulicher Ent-
wurf 5» werden die Studierenden erstmals
mit grossen stadtebaulichen Gebieten und
grosser Komplexitat konfrontiert. Die
Arbeit wird als eine Form von Masterplan
verstanden und soll eine ideelle Entwick-
lung tber Jahrzehnte aufzeigen.

Lernziel

Aufgrund der Grésse der in diesem Modul bearbeite-
ten Entwurfsgebiete sind meist unterschiedliche
historische und neuere Teilgebiete zu bearbeiten. So
sind die Studierenden mit Qualitdtsunterschieden
von Teilgebieten und zahlreichen Nutzungen kon-
frontiert. Innenentwicklung und nachhaltige Sied-
lungsentwicklung sind selbstverstandlich Standard-
themen, welche hier konkret entworfen werden
mussen. Obwohl ein Schwerpunkt in physischen
Stadt- und Freirdumen liegt, wird die Aufgabe
interdisziplindr verstanden und diskutiert.

Aufgabe

Normalerweise (in bisherigen Studienjahren)
arbeiten alle Gruppen im selben stadtebaulichen
Perimeter, welcher mindestens 50 —zum Teil auch bis
zu 200 ha — umfasst. Hingegen in Thalwil haben wir
die gesamte Seeseite (ohne Gebiet Gattikon) in zehn
Felder aufgeteilt: die Arbeitsgruppen hatten also
unterschiedliche Aufgaben, tiber welche sie sich in
vielen gemeinsamen Kritiken intensiv abgestimmt
haben.

Semesterarbeit FS 2022

4. Semester

Modul: Stadtebau 5

Dozierende: Mar

kus Gasser

Lucas Steiner
Christopher T. Hunziker

Erkenntnisse

Schon bei der Ausgabe war klar: Es lagen historische
Dorf- und Weilerkerne vor, ein urbanes Zentrumsge-
biet, lose Punkthaus-Wohnquartiere und Gewerbege-
biete. Interessant war zu sehen, dass und wie zu
diesen verschiedenen Gemeinde-Teilgebieten viele
prototypischen Losungsvorschlage entwickelt
worden sind. Dies war fiir alle Gruppen sehr lehr-
reich!

Entwurfe

Nachfolgend werden die raumlichen Entwiirfe der
studentischen Arbeiten in ihren jweiligen Teilperime-
tern abgebildet. Diese L6sungen wurden mit unter-
schiedlichen Software-Produkten erarbeitet. So
wurde erstmals auch 3D-Planungssoftware einge-
setzt. Zur Veranschaulichung finden sich abschlies-
send einige gerenderte Bilder ausgewahlter Teilpro-
jekte.
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Ubersicht der Teilperimeter
eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH

Legende:

Rot: Teilperimeterbegrenzung

Gelb: je 4 bis 5 Baufelder pro Bearbeitungsperimeter
Grin: Ubergreifende Freiraumstrukturen
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Studierende:
alle Teilnehmenden
des Moduls

Stadtebau 5
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Teilgebiet A
Etzli

~  N. Maierhofer

P. Klein
S. Khajjamian
S. Blume

Teilgebiet B
Ziircherstrasse
C. Blaser

R. Muaremi

Teilgebiet C
Alpen- und
Landstrasse
Y. Haberecht
M. Holdener
N. Steiner

C. Schar
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Teilgebiet D

Bahnhof/Zentrum,

Gotthardstrasse
L. Kalin

A. Méausli

L. Rathey

S. Schonbéchler

Teilgebiet E
Bahnhof-Seeseite
L. Albertini

A. DoCabo

R. Fischer

D. Oezseven

Teilgebiet F
Berghalde-
Sonnenberg
S. Gutknecht
A. Lucek

D. Schnyder
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Teilgebiet G
Dorf/Dorfnah
J. Blattmann
G. Coduti

|. Gotschi

S. Fichslin

Teilgebiet H
Boni und Mettli
A. Brunner

L. Ettlin

T. Furrer

G. Mathys

Teilgebiet |
Mettli

R. Badraun

P. Fankhauser
M. Rissi

M. Soland



Teilgebiet K
Bahnstrecke
K. Balmer

R. Grossmann
P. Kleb

S. Taylor

Renderings digitaler 3D-Modelle

In diesem Modul wurde mit digitalen 3D Modellen
gearbeitet. Beispielhaft hierfiir stehen die nebenste-
henden und unten folgenden Renderings von
Teilgebietsansichten.

Visualisierungen der Teilgebiete D, G und H (von oben) Visualisierungen der Teilgebiete C und F (von oben)
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Entwicklungsleitbild
Oberdorf Thalwil

Als Arbeitsgrundlage fiir eine strategisch
denkende kommunale Behorde sollen
Ideen fiir eine Belebung des Thalwiler Ober-
dorfs und des Plattenplatzes entwickelt
werden.

Thema

Das Oberdorf ist eine der vier Wachten, die das
mittelalterliche Thalwil bildeten. Dazumal hatte es
Zentrumsfunktion. Heute ist das Oberdorf ein
Wohngebiet und am Plattenplatz befindet sich noch
die Gemeindeverwaltung, wahrend sich das Zentrum
Thalwil zum Bahnhof hin verschoben hat. Die
Kernfragen der Gemeinde lauten nun : "Wie gelingt
eine Belebung und Aufwertung des &ffentlichen
Raums und des Dorfzentrums, wie lasst sich die
Nutzungsdichte erhdhen, welche Ansétze fiir ein
Place-Making gibt es?

Aufgabe

Neben Antworten auf diese Kernfragen sollen in
einem Entwicklungsleitbild auch Aussagen gemacht
werden:

Semesterarbeit HS 2021

Modul: Stadtebau 7 / Freirau

5. Semester

mplanung 6

Dozierende: Joachim Schoffel
Susanne Karn
Tabea Michaelis

e zu Spielregeln fiir eine Weiterentwicklung und
Ergdnzung der vorhandenen Nutzungen in den
Kernzonen im Hinblick auf eine Erhhung der
Nutzungsdichte

e zur stddtebauliche Dimensionierung bei Weiterent-
wicklung und Ergdnzung

e zum Umgang mit erhaltenswerter Bausubstanz
und Ortsbildschutz

e zur Anbindung der wesentlichen 6ffentlichen Orte
und Einrichtungen.

Die Studierenden bearbeiten die Aufgabe in 2

Schritten:

1. Entwicklung von Leitideen fiir den Gesamt-Perime-
ter (Umriss in gelb eingezeichnet)

2. Fokussierung auf den Plattenplatz (s. roter Pfeil).

eigene Darstellung
Kartengrundlage: © Google Maps
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Stadtebauliche Konzept-

entwicklung Oberdorf

Ausgangslage

Das Oberdorf bildet eine von vier ehemaligen
Wachten auf dem Gemeindegebiet Thalwils und liegt
auf der sogenannten «Platte», eine topografische
Terrasse am Hiigel. Diese Platte ist namensgebend
fiir diverse Orte in Oberdorf, wie beispielsweise den
Plattenplatz oder die Plattenkirche.

Das Oberdorf ist ein ruhiges Wohnquartier und wird
gepragt durch historische Bauten und Siedlungs-
strukturen. Es wird von der Alten Landstrasse und
der Dorfstrasse sowie von diversen engen Gassen
und Fusswegen durchquert. Am Plattenplatz kreuzen
sich die Alte Landstrasse und die Dorfstrasse.

Um den Plattenplatz sind diverse charakteristische
Gebaude, wie die Plattenkirche, angeordnet. Die
reformierte Kirche wird von einem 6ffentlichen
Bereich umgeben und dient als Blickfang weit liber
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den Zirichsee. Die Lage am vordersten Rand der
Platte und der spezielle Kirchturm unterstiitzen diese
Wirkung. Entlang der Dorfstrasse und der Oberdorf-
strasse Richtung Stidwesten reihen sich diverse alte
Gebdude, die vor 1850 erbaut wurden, und verleihen
dem Quartier einen angenehmen Charakter.

Handlungsbedarf

Handlungsbedarf wurde nach der Analyse in drei
Bereichen festgestellt. Diese Handlungsfelder
wurden gezielt untersucht und der jeweilige Hand-
lungsbedarf auf diese Bereiche heruntergebrochen:
Plattenplatz, Dorfstrasse und Schlittelwiese.

Handlungsfelder

Kartengrundlage:

‘ © GIS-ZH
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Vision und Leitbild

Aus dem Handlungsbedarf wurde die Vision «Ober-
dorf erwacht» und ein Leitbild mit Leitsatzen
erarbeitet.

Leitsdtze zum Plattenplatz

e Der Plattenplatz ist ein historisch gepragter Raum,
welcher mit seinem traditionellen Pflasterbelag
die einzigartigen Bauten ins Rampenlicht stellt und
gewahrt werden muss.

e Durch die Beseitigung von storenden Trennele-
menten wird die Wirkung des Platzes, die Lebendig-
keit sowie die Verflechtung einzelner Nutzungen
gestarkt.

e Der Plattenplatz wird mittels baulicher und ge-
stalterischer Massnahmen, wie die punktuelle
Beseitigung von Schwellen, den Bediirfnissen der
verschiedenen Nutzergruppen kinder- und betagt-
engerecht ausgestaltet.

e Temporére Nutzungen auf dem Plattenpark sollen
zur Belebung des Raums beitragen.

Fokusbereich Plattenplatz
eigene Darstellung,
Kartengrundlage: © GIS-ZH

Leitsétze zur Dorfstrasse

e Mittels einer Ankernutzung soll die Dorfstrasse
belebt werden und mit einer ansprechenden
Strassenraumgestaltung, welche durch attraktive
Erdgeschossnutzungen ergédnzt wird, die Funktion
einer «Dorfstrasse» erfiillen.

e Durch eine abgestimmte Strassenraumgestaltung
mit Aufenthaltsmoglichkeiten und einem der
Situation angemessenen Temporegime wird dafiir
gesorgt, dass eine moglichst attraktive Situation
fiir alle Verkehrsteilnehmenden entsteht.

e Das geschiitzte Ortsbild des Oberdorfs bildet einen
einzigartigen und historischen Charakter, was eine
Chance fiir die Belebung der Dorfstrasse darstellt,
indem der Charme mit einer gelungenen Umge-
bungsgestaltung und aktivierenden Erdgeschoss-
nutzungen gezielt kombiniert werden kann.

e Je nach Entwicklung auf der Schlittelwiese und der
Ankernutzung auf der Dorfstrasse ist eine zusatz-
liche Durchwegung fiir die kiinftigen Nutzenden
vorzusehen.

Leitsatze zur Schlittelwiese

e Die Zielgruppe fiir die Bebauung der Schlittelwiese
sind Bewohnende, die zur starken Belebung vom
Oberdorf beitragen.

e Eine Bebauung auf der Schlittelwiese hat liber eine
Gestaltungsplanpflicht zu erfolgen, damit eine
hohe bauliche Qualitdt gewahrleistet werden kann
und ein starker Bezug zum Charakter des Ortsbil-
des genommen wird.

Fokusbereich «Schlittelwiese»
eigene Darstellung,
Kartengrundlage: © GIS-ZH
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Entwicklungsvorstellungen und
Fokusbereiche

Zu den Themen Zentralitat, Nutzungen, Reprasenta-
tion, Belebung und Mobilitat wurden Entwicklungs-
vorstellungen formuliert und daraus konkrete
Konzepte zu den drei Fokusbereichen abgeleitet.
Dabei steht der Plattenplatz hauptsachlich fiir die
Reprasentation. Das historische Oberdorf mit seiner
Bebauung rund um den gepflasterten Platz wird ins
Rampenlicht gestellt. Zudem soll der Plattenplatz mit
temporaren Nutzungen, wie Markten und Austellun-
gen, bespielt werden.

Der Plattenpark dient der aktiven Erholung. Durch
eine entsprechende Ausgestaltung mit Spiel- und
Bewegungseinrichtungen fiir Kinder, Jugendliche
und Erwachsene soll dies erreicht werden. Mit
Sitzgelegenheiten soll der einzigartige Ausblick auf
den Ziirichsee weiterhin genossen werden kénnen
und eine Buvette soll zudem fiir eine Verpflegungs-
moglichkeit sorgen.
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Belebende Bewohnerlnnen und Bewohner auf der "Schlittelwiese“

Auf der unbebauten Baulandreserve «Schlittelwiese» soll ein
Wohnangebot fiir Personen entstehen, die ihren Alltag in Oberdorf 4
verbringen und das Quartier beleben und mitgestalten
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Reprasentation am Plattenplatz

Der Plattenplatz und der Plattenpark sollen mitihren raumdefinierenden
Gebéauden einen zusammenhéngenden, lebendigen Bereich mit
verschiedenen Nutzungen und hoher Aufenthaltsqualitét bilden und einen,
représentativen Ort flir ganz Thalwil darstellen.v
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Im neu angelegten Plattengarten soll ein Traditions-
garten entstehen und Rebstdcke sowie wenige
Obstbaume gepflanzt werden, um das traditionelle
Thalwil als ehemaliges Wein- und Obstbaudorf
wiederaufleben zu lassen.

Die Dorfstrasse soll der Bedeutung einer «Dorfstras-
se» wieder gerecht werden und daher sollen die
offentlichen, publikumsorientierten Nutzungen in
den Erdgeschossen gefordert werden. Eine Ankernut-
zung soll wieder Leben in das Oberdorf bringen,
wovon auch die weiteren Erdgeschossnutzungen
profitieren werden.

Die Baulandreserve «Schlittelwiese» soll in den
ndchsten Jahren bebaut werden. Die Bebauung ist
auf eine Wohnnutzung fiir Generationenwohnen oder
Alterswohnungen zu konzipieren. Mit einer Gestal-
tungsplanpflicht soll zudem gesichert werden, dass
sich die Bebauung in das historische Ortsbild
integriert und ein gezieltes Freiraumkonzept soll
rechtlich gesichert werden.

Leitbild

Kartengrundlage:
© GIS-ZH
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Szenarienentwicklung
Gotthardstrasse und Bahnhofsraum

Die Profil-Projekt-Module imStudiengang
erlauben eine vertiefte Auseinandersetzung
mit den drei SVR-Themen. Aufbauend auf
vorangehenden Modulen kénnen Themen
spezifisch und fokussiert diskutiert und
weiterentwickelt werden.

Lernziel

Das Profilprojekt Stadtebau hat unter anderem zum
Ziel, sich mit der Szenarien-Methode vertraut zu
machen. Unterschiedliche Szenarien (wie Innenent-
wicklung oder Schrumpfung) werden zuerst gemein-
sam diskutiert und dann von einzelnen Studierenden
ausgearbeitet. Auch in diesem Modul ist der intensi-
ve Austausch in der Gesamtgruppe von Bedeutung;
so lernen alle von den méglichen Konsequenzen
eines vorab definierten Szenarios.

Aufgabe und Erkenntnisse

Im Gebiet «Gotthardstrasse & Bahnhofsraum» konnte
deutlich aufgezeigt werden, dass das Zentrum als
kleinstadtischer Kern oder als urbaner Stadtteil
verstanden werden kann. Mit unterschiedlichen
Szenarien und entsprechenden Eingriffs-Starken
wurden einerseits mittlere bis hohe Dichten, aber
auch vermehrt urbane Freirdume entwickelt. Extrem
hohe Dichten (Hochhaus-Gruppen) wurden zwar
angedacht, aber wieder verworfen.

Von der sehr attraktiven historischen Punkthaus-Ket-
te zwischen Gotthardstrasse und Bahnhofsraum sind
schon heute leider nur noch Fragmente zu sehen

- oft sind die Hauser stérend verdndert worden. Es
stellt sich die Frage, ob die urspriingliche Qualitat
wieder hergestellt werden kann. Daflir wurden einige
«Ersatz-Strukturen» vorgeschlagen.
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Zentrumsentwicklung Thalwil -

Masterplan 2050

Ausgangslage

Fiir das Zentrum von Thalwil soll ein Masterplan fiir
das Jahr 2050 erarbeitet werden. Der innere Perime-
ter beschrankt sich auf das Gebiet rund um den
Bahnhof. Die baulichen Anderungen beschrénken
sich ebenfalls hauptsachlich auf diesen Bereich.
Dabei werden die bestehenden Strukturen und
Nutzungen analysiert und neue Strukturen vorge-
schlagen. Von den Vorschldgen sind unterschiedliche
Grundeigentiimer betroffen. Fiir eine Umsetzung
miissten Gesprache sowie Losungen mit allen
gesucht werden. Dieser Aspekt wird jedoch im
Rahmen dieser Arbeit nicht weiter betrachtet.

Vision

Das Gebiet rund um den Bahnhof zeichnet sich durch
die guten OV-Verbindungen sowie seine Zentralitét
und die nahe Lage zum See aus. Dank dieser Fakto-
ren ist das Zentrum ein attraktiver Wohn- und
Arbeitsort. Folglich soll das gesamte Gebiet entwi-
ckelt werden. Auf dem SBB-Areal sollen Bauten
errichtet werden und die Bahnhofsfront erneuert und
verdichtet werden. Die Parkierungen werden
reduziert und unterirdisch angelegt. Um die Aufent-
haltsqualitédt zu verbessern, wird die Gotthardstrasse
mit zwei Platzen versehen. Die Attraktivitat der
Gotthardstrasse steigert sich, indem der Teil zwi-
schen den beiden Passerellen in eine Fussgdngerzo-
ne umgestaltet wird. Zusatzlich sollen die Querungen
der Gleise aufgewertet und verlangert werden, damit
ideale Verbindungen geschaffen werden. Die
einzelnen Parzellen miissen nicht angepasst werden,
Zusammenschliisse von Parzellen kénnen jedoch
vonnoten sein, um die gewiinschten Strukturen
bestmdglich umzusetzen.

Verdichtung nach innen und Potenziale

Innerhalb des rund 40 Hektar grossen Perimeters
wohnen heute rund 3107 Personen und arbeiten 447
Beschiftigte. Durch den geplanten Abbruch einzel-
ner Gebaude geht Wohnraum fiir ca. 444 Personen

Studierende:
Lea Schrepfer

und Arbeitsplatze fiir ca. 74 Beschéftigte verloren.
Die geplante Verdichtung sowie neue Strukturen
ergeben hingegen neuen Wohnraum fiir ca. 790
Einwohner und Arbeitsplatze fiir rund 160 Personen.
Somit bietet das Zentrum 2050, verglichen mit den
Zahlen aus dem Jahr 2021, neu zusatzlichen Platz fiir
rund 350 Einwohner und 85 Beschiftigte. Neben den
baulichen Anpassungen werden Massnahmen zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt vorgenom-
men.

Strukturen (Legende/Farben: s. Text: Kapitel Strukturen)
eigene Darstellung, Geodaten: © GIS-ZH

Strukturen

Griin

Im stdlichen Bereich der Gotthardstrasse entsteht
eine Fussgdngerzone. Die Strukturen in diesem
Bereich sind kleinteilig und eignen sich um einzukau-
fen und sich in der Strasse aufzuhalten. In den
Erdgeschossen werden publikumsorientierte
Nutzungen angesiedelt und die Strasse wird eine
hohe Aufenthaltsqualitdt aufweisen.Im westlichen
Bereich, angrenzend an die Alte Landstrasse, bilden
die Hauser Gruppen, wie sie auch an anderen Orten
in Thalwil zu finden sind.

3D Ansicht

eigene Darstellung,
3D Gebaude:

© swisstopo
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Blau

Weiter nordlich an der Gotthardstrasse befinden sich
grossere Strukturen, folglich werden sich auch die
Nutzungen anpassen. Nutzungen, welche gréssere
Flachen bendtigen, kdnnen sich hier in den Erdge-
schossen niederlassen. Ausserdem wird das Restau-
rant, welches sich heute an der Bahnhofsfront
befindet, in das neue Gebaude auf der anderen
Strassenseite wechseln.

Violett
Auf dem SBB-Areal soll eine Uberbauung mit Tiirmen
erstellt werden. Diese stehen auf einem durchgehen-
den Sockel mit 6ffentlichen Nutzungen. Die Tlirme
ermoglichen den hinteren Bauten die Sichtbeziehun-
gen zum See zu erhalten. Dank der schmalen
Parzellen kann der Platz so optimal genutzt werden.
Die bestehende Giiterhalle wird mit Wohnungen
umgenutzt, die Passerelle ins Gebdude wird verlan-
gert und somit ist eine weitere durchgehende
Querung vorhanden.

Bestehende Bauten Wege
B Neue Bauten Wiesen
Strukturen

eigene Darstellung, Kartengrundlage: © GIS-ZH
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Nutzungen
eigene Darstellung, 3D Gebaude: © swisstopo

Gelb

Diese Bauten dienen als Ergdnzung der bestehenden
Strukturen, ersetzen hauptsachlich bestehende
Bauten und werden mit dhnlichen Strukturen wieder
aufgebaut. Der urspriinglich geplante Zentrumsplatz
wird mit einem Gebéaude tberbaut und der Platz wird
direkt bei der siidlichen Passerelle realisiert. Das
Gebiude in der Ndhe des Sees wird ersetzt, um der
Schmalspurbahn geniigend Platz zu bieten.

Masterplan 2050

Nutzungen neue Bauten

Die Erdgeschosse an der Gotthardstrasse zeichnen
sich heute schon durch publikumsorientierte
Nutzungen aus. Diese werden in den neuen Struktu-
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Zwischenstand 2050
eigene Darstellungen, Kartengrundlage: © GIS-ZH
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ren ibernommen, in den oberen Stockwerken
werden Wohn- und Biironutzungen angesiedelt. Beim
SBB-Areal soll ein Arztehaus realisiert werden, um
unterschiedlichen Praxen geniigend Flache zur
Verfiigung stellen zu kénnen.

Mogliche Zwischenstande

Folgend werden mégliche Zwischenzustiande
aufgezeigt. Fiir die Umsetzung ist das Gesprach mit
den Eigentlimern zu suchen.

2030: Das SBB Gelédnde kann sofort tiberbaut
werden, ebenso die beiden bestehenden Bauten im
Norden, welchen bereits heute renovierungsbeddirf-
tig sind. Durch den Neubau beim Coop stehen neue
Flachen fiir die Gastronomie zur Verfiigung.

2040: Die Fussgéngerzone wird umgesetzt. Gleich-
zeitig sollen die angrenzenden Bauten erstellt
werden, so dass ein optimales Zusammenspiel
zwischen Bauten und Strassenraum gewahrleistet
ist. Der neue Zentrumsplatz sowie der Postplatz
werden ebenfalls in diesem Schritt gebaut resp.
aufgewertet.

2050: Die grossen Bauten im nordlichen Bereich der
Gotthardstrasse kénnen gebaut werden und somit
den Masterplan Zentrum Thalwil abschliessen.

Vertiefung Gotthardstrasse

Der stidliche Teil der Gotthardstrasse zwischen der
slidlichen Passerelle sowie dem Postplatz wird in
eine Fussgingerzone umgestaltet. Die Strasse soll
nur noch fiir den Bus, die Anlieferung sowie fiir
Notfallfahrzeuge befahrbar sein. Um diese Flache
visuell auszuscheiden, unterscheidet sich der Belag
von jenen Flachen, welche ausschliesslich fiir die
Fussgénger zur Verfligung stehen. Durch Sitzgelegen-
heiten und Baume wird die Aufenthaltsqualitét
gesteigert. Im stidlichen Bereich der Fussgangerzone
wird der neue Zentrumsplatz platziert, zusatzlich
stehen Sitzgelegenheiten und Griinelemente zur
Verfligung. Um den Platz zu beleben wird ein Café
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angesiedelt, welches zum Verweilen einladt. Der
Postplatz wird autofrei und mit Griin- und Sitzele-
menten aufgewertet. Die neuen Strukturen passen
sich dem Bestand an und zeichnen sich durch kleine
Kornigkeit aus. Die Erdgeschosse sollen alle &ffent-
lich zugénglich sein und mit publikumsorientierten
Nutzungen belegt werden. In den oberen Geschos-
sen entsteht ein Wohnungsmix von 2.5-5.5 Zimmer-
wohnungen. Somit wird die Nachfrage nach allen
Wohnungsgrdssen an attraktiver Lage abgedeckt.

Beispiel: Haustyp B Wohnungsmix

Fiir den Haustyp B werden zwei unterschiedliche
Wohnungsgrundrisse vorgeschlagen. Zum einen zwei
2.5 Zimmerwohnungen fiir Pendler und zum anderen
eine 5.5 Zimmerwohnung fiir Familien. Fiir beide
Nutzergruppen eignet sich die Lage ideal.

Grundriss Haus B
H eigene Darstellung

oben: Visualisierung
Fussgédngerzone
eigene Darstellung

links: Vertiefung
Gotthardstrasse
eigene Darstellung,
Kartengrundlage:
© GIS-ZH
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Studiengang
und Bachelorarbeiten



Bachelorstudiengang

Stadt-, Verkehrs- und Raumplanung der
OST - Ostschweizer Fachhochschule

Das schweizweit einzigartige
Bachelor-Studium am Campus
Rapperswil-Jona der OST spricht
fir sich:

e Als Raumplanerin und Raumplaner fiir eine nach-
haltige Entwicklung unseres Lebensraums sorgen.

e Praxisnah studieren, Gelerntes unmittelbar an-
wenden; mit Gemeinden und Kantonen zusammen-
arbeiten.

e Grundlagen integriert studieren und eine Vertie-
fung nach eigenem Interesse wahlen.

e Moglichkeit zum Master-Studium Raumentwick-
lung und Landschaftsarchitektur.

e Enger Kontakt zu den Dozierenden, hervorragende

technische Ausstattung, eigene Arbeitsrdaume —
und das alles direkt am See.
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Bachelorarbeiten
zu einem Thema der
Partnergemeinde Thalwil

Die Bachelorarbeit hat als berufsbefahigender
Leistungsausweis einen besonderen Stellenwert im
Studium Stadt-, Verkehrs- und Raumplanung. Im Jahr
2022 haben 29 Studierende ihre Bachelorarbeit zu
folgenden Themen in Thalwil absolviert:

* Innenentwicklungsstrategie fiir Thalwil

e Entwicklung Gewerbegebiet Boni, Thalwil

e Konzept fiir die Strassenraumgestaltung Thalwil
* Mobilitdtsmanagement Thalwil

Alle Bachelorarbeiten des Abschlussjahres 2022
werden in der separaten Broschiire «Bachelorarbei-
ten 2022, Bachelor of Science FHO in Raumplanung»
als Abstract verdffentlicht. Die Broschiire ist tiber
den Studiengang Stadt-, Verkehrs- und Raumplanung
zu beziehen. Nachfolgend werden exemplarisch vier
dieser Bachelorarbeiten vorgestellt.
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Konzept fiir die Strassenraum-

gestaltung in Thalwil

62

Ausgangslage

Das kantonale Raumordnungskonzept bezeichnet
die Gemeinde als urbane Wohnlandschaft mit
Handlungsbedarf beziiglich der Schaffung 6ffentli-
cher Raume. Im kommunalen Richtplan wird die
Strategie verfolgt, einen 6ffentlichen Raum mit hoher
Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden anzubie-
ten. Dies soll gleichzeitig zu einer besseren Sied-
lungs- und Aufenthaltsqualitat flihren. Obwohl Ziele
und Strategien vorhanden sind, erfiillen die Strassen-
raume nicht Gberall die Anforderungen fiir einen
attraktiv gestalteten Raum mit einem Beitrag zur
Nachsterholung. Die Gestaltung ist weder einheit-
lich, noch orientiert sie sich an der jeweiligen
Bedeutung des Umfelds. In den Strassenrdumen
dominiert heute vorwiegend der motorisierte
Verkehr. Dies spiegelt sich auch am tiefen Fuss- und
Veloverkehrsanteil am Modal Split wider. Mit einer
attraktiven Gestaltung der 6ffentlichen Raume soll
ein Beitrag geleistet werden, den Anteil des Fuss-
und Veloverkehrs zu erhéhen

Vorgehen

Auf der Grundlage einer Ortsbegehung werden mit
einem selbst erarbeiteten Kriterienkatalog die
offentlichen Strassenrdume und Platze einerseits
einem Raumtyp und andererseits einer Bedeutung
(gemeindeweite oder quartierweite Bedeutung)
zugewiesen. Es zeigt sich, dass das Angebot an
Aufenthaltsflachen im Siedlungsgebiet insgesamt
gering ist. Das Konzept der 6ffentlichen Strassenrau-
me und Platze verfolgt die Vision «Attraktive und
komfortable Aussenrdume fiir eine hohe Lebensqua-
litdt in Thalwil». Das Hauptziel «<Mit einem zusam-
menhangenden und einheitlichen System aus
offentlichen Platzen und Strassenrdumen wird die
Qualitat des offentlichen Raumes in Thalwil verbes-
sert» und drei Teilziele konkretisieren diese Vision.

Ergebnis

Die heutige Situation und die zukiinftigen Méglich-
keiten werden in einem Bedeutungsplan zusammen-
gefasst. Fiir jeden Raumtyp wird mit den Gestaltungs-
standards aufgezeigt, wie dessen Ausgestaltung zu
einem attraktiven 6ffentlichen Raum erfolgen kdnnte.
Insgesamt sollen die 6ffentlichen Aussenrdaume fiir
alle zuganglich sein. Mit einer entsprechenden
Begriinung soll das Siedlungsbild optisch aufgewer-
tet und ein Beitrag zur Anpassung an die sich
verandernden klimatischen Bedingungen geleistet
werden. Mit einem Konzept fiir das Geschwindig-
keits- und Verkehrsregime wird die maximal signali-
sierte Hochstgeschwindigkeit im Siedlungsgebiet
neu auf 50 km/h festgelegt. In sdmtlichen Quartieren
werden Tempo-30-Zone eingefiihrt. An ausgewdhlten
Orten sollen Begegnungszonen entstehen. Anhand

Partnergemeinde Thalwil 2022 | Stadt, Verkehr- und Raumplanung

Bachelorarbeit:
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von drei Raumen in der Gemeinde wird die Anwen-
dung der Gestaltungsstandards in entsprechenden
Betriebs- und Gestaltungskonzepten aufgezeigt. Bei
der Umsetzung der Massnahmen ist der Einbezug
der Bevolkerung als Nutzende fiir den Erfolg des
Konzepts sehr wichtig. Mit dem Beschluss des
Konzeptes durch den Gemeinderat erhilt es die
Stufe der Behordenverbindlichkeit. Mit Eintragen im
kommunalen Richtplan werden Massnahmen in der
langfristigen Planung der Gemeinde aufgenommen.
Eine Etappierung der Umsetzung zeigt kurzfristig
umsetzbare Massnahmen auf und fiihrt zu einer
wirtschaftlichen und langfristigen Umsetzung. Das
Konzept fiir die 6ffentlichen Strassenrdume und
Platze in Thalwil zeigt eine Leitlinie, welche die
Lebensqualitdt in der Gemeinde Thalwil langerfristig
erh6hen wiirde.

Frafuste-, Landwrachats.,
=3
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Bedeutungsplan
Eigene Darstellung, Grundlage AV-DMo1 ARE Kanton Zirich 2021

Konzept Verkehrs- & Geschwindigkeitsregime
Eigene Darstellung, Grundlage AV-DMo1 ARE Kanton Zirich 2021
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Eigene Darstellung, Grundlage AV-DMo1 ARE Kanton Zirich 2021



Mobilitatsmanagement
Thalwil: auf dem Weg zur ver-
traglichen Mobilitatskultur

Ausgangslage

Die Gemeinde Thalwil hat zahlreiche Planungen zur
Entwicklung neuer Flachen fiir die Wohn- und
Arbeitsplatzentwicklung. Das Strassennetz ist
bereits heute teils iberlastet im MIV und hat
mancherorts Probleme die Bediirfnisse aller Ver-
kehrsmittelnutzer abzuwickeln. Durch die Entwick-
lungen und weiteren Griinden nimmt der MIV zu und
droht die Sicherheit und die Lebensqualitit der
Einwohnenden Thalwils zu beeintrdchtigen. Die
Bachelorarbeit zeigt auf mit welchen organisatori-
schen, koordinatorischen und kommunikativen
Massnahmen auf Gemeindeebene das Mobilitatsver-
halten fiir einige Zielgruppen beeinflusst werden
kann. Um eine Verlagerung vom motorisierten
Individualverkehr auf umweltvertragliche Mobilitat
wie z.B auf den Fuss- und Veloverkehr oder die
offentlichen Verkehrsmittel zu erreichen, miissen
samtliche Akteure umfassend und friih in den
Planungsprozess fiir das Mobilitdtsmanagement
Thalwil mit einbezogen werden.

Vorgehen

Das Mobilitdtsmanagement-Programm Thalwil hat
unterschiedliche Zielgruppen im Blick, z.B. Unterneh-
men, Sportanlagen oder Schulen. Da die Grundlage
eines guten Mobilititsmanagements die (weitge-
hend) vorhandene Infrastruktur und die bestehende
sowie kiinftige Mobilitdtsangebote sind, wurde die
Bestandssituation analysiert und anhand der
Ergebnisse relevante Handlungsfelder abgeleitet.
Konkrete Praxisbeispiele zeigen auf, wie Massnah-
men erfolgreich umgesetzt wurden. Darauf aufbau-
end wurden die wichtigsten Zielgruppen und notwen-
dige 6ffentliche und private Akteure definiert. Eine
neue Fachstelle Mobilititsmanagement innerhalb
der Gemeindeverwaltung soll das in der vorliegenden
Arbeit ausgearbeitete MM-Programm gemeindeweit
leiten, koordinieren und fortschreiben. Das Gesamt-
konzept beinhaltet ein breites Spektrum von Mass-
nahmen um die Zielgruppen einzeln zu beeinflussen
und eine Verlagerung zu erzielen. In der Vertiefung
der Zielgruppe wird aufgezeigt wie das «Elterntaxi»
reduziert werden kann und die Kinder und Jugend-
liche ihren Schulwege wieder eigensténdig und mit
umweltfreundlichen Mobilitatsarten zuriickgelegt
koénnen. Als raumlicher Themenschwerpunk wird das
Arbeitsgebiet Boni untersucht.

Ergebnis

Mit dem rdumlichen Themenschwerpunkt anhand
des Arbeitsplatzgebietes Boni wird aufgezeigt, wie
das betriebliche Mobilitditsmanagement in Thalwil
konkret ablaufen kann. Dazu wurden die verschiede-
nen Nutzungen im Quartier analysiert und das
Verkehrsverhalten abgeschétzt. Die Massnahmen
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des Mobilitdtsmanagements werden sich vor allem
an Beschaftigte, Kunden und Geschaftsreisen
adressieren.

Methodischer Aufbau der Bachelorarbeit
Eigene Darstellung

Umsetzung betriebliches Mobilititsmanagement
Eigene Darstellung
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Entwicklung Gewerbegebiet Boni
Thalwil

Ausgangslage

Am stidwestlichen Rand der Gemeinde Thalwil liegt
das Gewerbegebiet Boni. Es umfasst heute eine
heterogene Unternehmensstruktur aus Dienstleis-
tungsbetrieben und produzierendem Gewerbe.
Durch diese zufallige Zusammensetzung fehlt eine
Adressierung, ein Profil. Ein solches wird immer
wichtiger, um sich in den laufenden Verdanderungen
der Arbeitswelt als wettbewerbsfédhiger Standort
behaupten zu kénnen. Wichtige Treiber dieser
Veranderungen sind Megatrends wie die fortschrei-
tende Digitalisierung, die zunehmende Mobilitdt oder
auch die Klimaerwdrmung. Das Boni zeigt in diesen
Bereichen noch Verbesserungspotential. Infolge des
hohen Versiegelungsgrads wird es im Sommer zur
Warmeinsel. Seine Lage am siidwestlichen Siedlungs-
rand erschwert die verkehrliche Erschliessung. Das
Zentrum direkt am Bahnhof bietet dank Mischnutzun-
gen ein attraktiveres Angebot fiir Dienstleistungsbe-
triebe. Der ndchste Autobahnanschluss befindet sich
erst im Norden in der Nachbargemeinde Riischlikon.
Fiir das Boni soll deshalb eine zukunftsfahige Ent-
wicklungsmdoglichkeit aufgezeigt werden, welche
diese Aspekte miteinbezieht und mitdenkt.

Vorgehen

In der Analyse wurde ersichtlich, dass auf raumplane-
rischer Ebene die Bedeutsamkeit des Bonis als
Arbeitsplatzgebiet geklart werden muss. Region und
Gemeinde sehen eine regionale Bedeutsamkeit, der
Kanton stuft das Boni als weniger relevant ein. Auf
wirtschaftlicher Ebene existieren ein regionaler und
kommunaler Gewerbeverband. Ihr Vorgehen oder
ihre Ausrichtung gegeniiber den aktuellen Entwick-
lungen in der Arbeitswelt erscheint jedoch ungerich-
tet. Fiir das Boni ist es aber wichtig, sich im Rahmen
der vierten industriellen Revolution und der laufenden
Megatrends zu positionieren. Um diese Positionie-
rung festzulegen, wurden mithilfe unterschiedlicher
Szenarien Entwicklungsmdglichkeiten ausgelotet.
Unter Beriicksichtigung der erkannten involvierten
Interessen wurden die potentiell zielfiihrendsten und
chancenreichsten Teilaspekte schliesslich zu einem
Bestszenario zusammengesetzt. Dieses wurde weiter
konkretisiert, sodass ein Entwicklungskonzept mit
Vorschlagen zur raumplanerischen Umsetzung auf
kommunaler Stufe entstand.

Ergebnis

In Ubereinstimmung mit den regionalen und kom-
munalen Absichten wird aus der grossten Gewerbe-
zone Thalwils ein Arbeitsplatzgebiet von regionaler
Bedeutsamkeit, was eine Anpassung des kantonalen
Richtplanes bedeutet. Weiter wird der Gemeinde
Thalwil eine kommunale Arbeitsplatzbewirtschaf-
tung empfohlen, um Konkurrenzsituationen zu
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vermeiden. Das Boni eignet sich durch seine Grdsse
und konfliktarme Lage am Siedlungsrand besonders
fiir produzierendes Gewerbe, weshalb dieses hier
mittels Bauzonenordnung bevorzugt werden soll. Auf
nachsttieferer Stufe soll eine Gebietstragerschaft fiir
das Boni zustdndig sein. Sie sorgt unter anderem fiir
die Umsetzung der kommunalen Vorgaben und ist
Schnittstelle zwischen Gemeinde, ansdssigen
Unternehmen und weiteren involvierten Akteuren.
Zudem koordiniert sie ein Mobilititsmanagement zur
Vermeidung Gibermassigen Verkehrsaufkommens
sowie gemeinsam nutzbare Infrastrukturen zur
Synergiennutzung. Mit Blick auf die Wettbewerbsfa-
higkeit wird eine Clusterbildung aus bestehenden

IT- und Software-Unternehmen angestrebt. Die
Tragerschaft sensibilisiert ihre Mitglieder ausserdem
in Bezug auf eine klimaangepasste Bauweise und
eine ressourcenschonende Energienutzung.

Ubersicht Gewerbegebiet Boni
Eigene Darstellung. Luftbild: geo.admin.ch © swisstopo

Weitere Gewerbezonen in Thalwil
Eigene Darstellung. AV-Daten: © GIS-ZH.
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Konzeptplan Gewerbegebiet Boni
Eigene Darstellung. AV-Daten: © GIS-ZH.



Innenentwicklungs-Strategie 2050
Gemeinde Thalwil

Ausgangslage

Das am westlichen Seeufer liegende Thawil ist eine
der neun politischen Gemeinden des Bezirks Horgen
im Kanton Ziirich. Durch die Nahe zur Grossstadt
Ziirich, dem Schnellzugshalt und der landlich-urba-
nen Struktur gehort Thalwil zu einer beliebten
Wohnregion der Schweiz. Die Gemeinde hat rund
18’500 Einwohnerinnen und Einwohner und 6'900
Beschiéftigte. Geméass dem Raumordnungskonzept
(ROK-ZH) sollen die Handlungsraume «Stadtland-
schaften» und «urbane Wohnlandschaften», zu
welcher auch Thalwil gehort, das Gberwiegende
kantonale Wachstum aufnehmen und miissen
beziiglich Innenentwicklung in Zukunft eine Schlis-
selrolle einnehmen. Gemass der tiefen Selbstprogno-
se wird ein Zuwachs von 5'400 Einwohner und
Beschiftigte bis 2050 erwartet, wiahrend das hohe
Szenario ein absolutes Wachstum von 11200 bis
2050 prognostiziert. Mit der ausgearbeiteten
Innenentwicklungsstrategie wird der Gemeinde ein
strategisches Instrument zur Verfligung gestellt,
welches aufzeigt, wo rdumlich planerisch angesetzt
werden muss und wie die Umsetzung erfolgen kann.

Vorgehen

Nach Abschitzung der Bevdlkerungs- und Beschaf-
tigtenprognose vertieft sich die Arbeit mit der
Potentialermittlung von definierten Quartieren. Es
geht also um die Fragen: «Welche Quartiere haben
Verdichtungspotential? Welche sind beziiglich
Innenverdichtung ungeeignet? Und warum sind diese
geeignet resp. ungeeignet?» Die Analyse setzt sich
somit aus quantitativen und qualitativen Untersu-
chungen auseinander. Auf Basis der Analyse wurden
drei denkbare Szenarien entwickelt, welche jede eine
Storyline verfolgt. Damit soll die Bandbreite der
Verdichtungsmoglichkeiten der Gemeinde aufgezeigt
werden. Durch eine fachliche Beurteilung wird das
Best-Szenario festgelegt. Nach Fertigstellung des
Best-Szenario geht es bei der Umsetzung um
Massnahmen ausgewahlter Teilprojekte.

Ergebnis

Die Szenarien verfolgen verschiedene rdumliche
Verdichtungsgebiete. Jede Variante deckt dabei das
hohe prognostizierte Wachstum ab. Das Szenario
«Thalwil, stark verdichtet an ausgewéahlten Lagen»
gibt dabei das Leitszenario vor. Durch Ergdnzungen
von zentrumsnahen Quartieren, im Sinne der 10-Mi-
nuten-Gemeinde resultierte das fachliche Best-Sze-
nario. Bei der Umsetzung werden vertieft Massnah-
men erldutert, die es auf Basis der Strategie
umzusetzen gilt. Eine dieser Massnahme

vertieft sich mit der Anpassung der Bau- und
Zonenordnung und damit entsprechendem revidier-
tern Zonenplan. Themen wie die Férderung einer
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hochwertigen Siedlungsentwicklung, eine abge-
stimmte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung, sowie
die Sicherung einer hochwertigen Zentrumsentwick-
lung stehen dabei im Vordergrund.

Luftaufnahme Thalwil
Google Earth 14.6.22: earth.google.com; eigene Darstellung

Beurteilung iiber die Verdichtungseignung der Quartiere
Geodaten des Kt. ZH: AV-Daten, eigene Darstellung

Best-Szenario-Empfehlung, genordet
Geodaten des Kt. ZH: AV-Daten, eigene Darstellung
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