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Herisau (AR), Knoten Bahnhofstrasse-Alte Bahnhofstrasse

Umbau Knoten mit neuer Vortrittsregelung
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Situation Bestvariante mit Signalisation
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Ausgangslage: Durch das Projekt «Arealentwicklung Bahnhof Herisau» muss die
bestehende Vortrittsregelung des Knotens «Bahnhofstrasse—Alte Bahnhofstrasse» neu ge-
regelt werden. Heute ist die Verbindung Spittel (Alte Bahnhofstrasse)-Obstmarkt (Bahn-
hofstrasse) vortrittsberechtigt. Neu ist die Bahnhofstrasse als Hauptverbindungsstrasse
durchgehend vortrittsberechtigt. Die Alte Bahnhofstrasse wird im Zuge des Projekts auf
eine Lokalverbindungsstrasse abgestuft.

Vorgehen: Durch eine Sicherheitsanalyse der bestehenden Anlage wurden die Sicher-
heitsdefizite des Knotens durch eine RSI (Road Safety Inspection) systematisch ermit-
telt. Der Knoten «Bahnhofstrasse-Alte Bahnhofstrasse» ist eine Unfallhaufungsstelle und
weist mehrere Konfliktpunkte auf. Viele Fahrzeuglenker sind mit der dusserst komple-
xen Situation mit grossen Verkehrsmengen und mangelhaften Sichtweiten Uberfordert.
Damit verschiedene Knotenvarianten ausgearbeitet werden konnten, wurden zuerst die
Normalprofile der beiden zuftihrenden Strassen erarbeitet. Wichtige Kriterien waren die
Erhaltung von Langsparkpldtzen und die sichere Fihrung des Langsamverkehrs. Die nun
gewdhlten Normalprofile (Bild 2) beinhalten einen einseitigen Radstreifen und Langspark-
platze auf dem Trottoir. Die Bahnhofstrasse wird aufgrund der Strassenbreite als Kernfahr-
bahn ausgefuhrt. Die ausgearbeiteten Knotenvarianten unterscheiden sich in den Fuss-
gangerschutzinseln, den Langsparkplatzen, den fahrbaren Beziehungen, Einbahn- oder
Gegenverkehr der Alten Bahnhofstrasse usw.

Ergebnis: Fur die mit der Bauherrschaft festgelegte Bestvariante wurde ein Vorprojekt
erstellt. Die Alte Bahnhofstrasse soll als Einbahnstrasse vom Spittel in Richtung Knoten
befahren werden. Der Zweiradverkehr nutzt die Strasse im Gegenverkehr. Um die Sicher-
heit der Fussganger zu gewdhrleisten, wird eine Fussgangerschutzinsel auf der Bahnhof-
strasse als Querungshilfe erstellt. Die Langsparkplatze werden einseitig auf dem Trottoir
angeordnet. Bestandteil des Vorprojekts sind ein technischer Bericht, ein Signalisations-
und Markierungsplan sowie ein Bauphasenplan.



